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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicita aplicarea unor masuri de
utilizare eficienti a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetifenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98%, dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitale mare a populatiei si o pondere mare a calitoriilor pe distante scurte,
oragele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea citre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum s§i prin
introducerea rapida pe piati a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numdrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand rimine foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 22800 cazuri in anul 2018, O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Furopa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special in
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participangi
vulperabili la trafic -pietoni si biciclisti, In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scézut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazi Roménia pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2019, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 51 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urband si pentru a evita decesele §i accidentele grave, in special in rindul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura cii zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
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sustenabila si ¢3 obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeana
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandind elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea s5i implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
meobilitate a cetatenilor 5i companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitdfii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild are un profund caracter strategic, defineste priorititi, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Purabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilititii urbane durabile, asa cum au fost delinite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Zonei Urbane Functionale Suceava (ZUF
Suceava), urmdrind maximizarea efectelor aduse prin imbunatifirea indicatorilor de
mobilitate pe termen mediu, pana la nivelul anului 2030. Totodatd, planul stabileste
mecanismul de monitorizare care va permile evaluarea continud §i revizuirea acestuia,
inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare
permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordirile tradifionale de
planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea
cetifenilor si a tuturor parfilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjuritor, dezvoltare economica, politici sociale,
siiniitate, siguranfa etc)), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritagile
invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabili de dezvoltare pentru ZUF Suceava si fine cont
de costurile si beneficiile sociale, prin "“internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centrati pe cetijeni. Cetitenii Zonei Urbane Functionale Suceava, in calitate de cilitori,
oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei,
realizarea planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii
din Zona Urbana Functionala Suceava”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completirile si modificirile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includi printre altele si un Plan de Mobilitate Urband (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanfa de Urgenla nr. 7/2011 ncepind cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
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documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitagii in aria de
stucliu, acesta urmand a funcliona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanjate prin Programul Operational Regional Nord - Est 2021 -
2027, Planul National de Redresare si Rezilientd, alte programe operationale, respectiv alte
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru susfinerea implementarii unor proiecte de
interes national care influenteazid mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordirii integrate sustinutd de Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) a constituit o conditie necesard in vederea finantarii proiectelor de mobilitate
urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala) in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020, Pentru exercitiul financiar 2014-
2020, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investifii 4e, Obiectivul Specific 4.1 - Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urband durabild, existenla documentului strategic "Plan de mobilitate urband
durabild” a reprezentat criteriul fundamental pentru finantarea proiectelor de
imbundtitire a mobilitifii la nivel urban prin intermediul Programului Operational
Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionald (FEDR) si puni un accent mai puternic pe activititile de
dezvoltare urbanad durabild (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 8%
din fondurile FEDR dezvoltirii integrate in zonele urbane.

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Operational
Regional Nord - Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de
existenta unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, instrument de planificare strategica
teritoriald prin care este corelati dezvoltarea spatiala a localititilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD pentru Zona Urbani Functionald Suceava va avea un rol esential in
accesarea finantarii din fonduri nerambursabile in cadrul mecanismelor de finatare
disponibile Tn exercitiul financiar 2021-2027. Prin implementarea méasurilor / actiunilor de
interventie propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a
situajiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asiguririi unei
mobilitafi urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2021 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de localititile cuprinse in Zona Urbana
Functionald Suceava - municipiul Suceava, orasul Salcea si comunele Adancata, Bosanci,
Ipotesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patriufi si Scheia din judetul Suceava, Regiunea de
Dezvoltare Nord - Est (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Zona
Urbana Functionald Suceava s-a realizat finind seama de relatiile de transport cu teritoriul
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invecinat. De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de
omogenitatea crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea
transporturilor, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului,
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Figura 1.1, Avealul PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Zona Urbana
Functionald Suceava este de imbunatatire a accesibilitdfii in zona urband §i periurban3,
precum si de dezvoltare a mobilitifii durabile si a unor servicii de transport de calitate
ridicata.

PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava urmireste indeplinirea urmitoarelor
obiective fundamentale:

» Eficienta economici - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activititilor economice in ZUF Suceava, in conditii de dezvoltare durabil;

*  Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu elect de serd, zgomot);

* Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii in care se desfisoard activititi esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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* Sigurantd si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va i orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in ZUF Suceava.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru Zona Urbana Funclionald Suceava, se poate evidentia faptul ca
masurile recomandate prin PMUD urmdresc dezvoltarea unui sistem de transport urban
care:

= Este accesibil si raspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
maobilitaten;

» FEchilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

* Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

* [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociold, sandtate si calitute o mediului mconjurdtor;

* (Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

» [Utilizeazd mai bine spatiui urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

» Jmbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea public:
» [mbunatdteste siguranta si securitatea traficului;

* Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

s Contribuie la o performantd generala mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbiri sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereazi provociri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si ii sunt asociate
externalititi precuny poluarea atmosfericd, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sindtitii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Zonei Urbane Functionale Suceava, care si asigure calitatea de
localitate model din punct de vedere al durabilitafii. Reprezintd un plan de lucru care
urméireste schimbdri ale comportamentului de deplasare al cetitenilor prin corectarea
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abaterilor, astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in
mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Funcfionald Suceava reprezinta
instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot folesi pentru a
structura politicile de mabilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
imbunatatire a calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei, prin conturarea de politici
sectoriale integrate si masuri privind intirirea cooperarii institufionale, managementul
meobilitatii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si
coerenta in transport, multimodalitatea i promovarea transportului public de calatori,
noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunaitafire a
sigurantei si securitdfii, integrarea mobilitdtii cu planificarea urbana, logistica urbana.
Acesta incorporeaza tehnelogii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza stirii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activi, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild pentru Zona Urband Functionald Suceava cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

L N R R = e B o G e s — sunt propuse solutii de adaptare a

retelei existente astfel incit si se asigure imbunatitirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2 WEUEILEE U - planul oferd o strategie pentru a Tmbundtdfi calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. LB NI - prezintd masuri de translatare catre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducind factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz, emisiile de
substante poluante);

4. UG R T G G U L[S = planul include un pachet de

masuri de crestere a atractivititii, siguranjei si securititii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo gi amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat, Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulagiel sunt
propuse campanii de informare §i comunicare a tuturor participanfilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea citre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
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& MUNICIPILL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild

accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

5 EEONEENERTIT AT — element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane, managementul traficului sprijind factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Zona Urbana
Functionala Suceava acest aspect a fost considerat In toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand
paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6 A GRS N O R Gt — complementar solutiilor deja

implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si sigurantd pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

YARStiructura infermodald si operatiuni urbanisiice necesarefgik: SV 1R Jy 1 HS
in PMUD contribuie la o mai bund integrare intre modurile de transport
disponibile;

8. - sunt propuse intervenfii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul ransporturilor,

Analiza efectelor mobilititii propuse este realizati prin dezvoltarea scenariului "A face
ceva", Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2021-2030 sunt de 225.576.200
EUR.

1.2, incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezintd
instrumentul de planificare strategici teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si méarfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolufiei istorice, precum 5i a
previziunilor economice i demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
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al Zenei Urbane Functionale Suceava

dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

¢) regulamentul local de urbanism aferent ceestuia;

d) planul de acfiune pentru implementare si programul de investifii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca finta principala imbunitifirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiel intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat. de marfa si pasageri, motorizat §i nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituiti sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului 5i urbanismului gi de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U, se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participia Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului 5i urbanism, Comisia de circulafii/Comisia de sigurana
rutierda si Auidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primériilor sau
consiliilor judetene, si se aprobd de citre consiliile locale. In situatia in care PM.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitifilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de citre acestea si se aproba de citre structura
asociativa, daci are stabiliti aceastd competenta in statut;

Avind in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U,, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat. [n acest sens, autoritijile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamént al populatiei si locuintelor si din P.U.G.,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriald de
referind, necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spatial a
populafiei gi locurilor de munca, precum si prin:
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= P.MU.

efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei {esantion minim 1,0 %
din total populatie};

realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intririle
In localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatic deplasdarilor in trafic la
intrdrile fn localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referinta.

se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele

de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetiteni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul
studiat, care au potenfial major de atragere si generare a traficului;

* PM.U.

are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si

prioritadtile de dezvoltare spatiald de la nivelul unititii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective;

<
<

&

4
4

imbundtdtirea eficientei serviciilor 5i infrastructurii de transport;

reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediv sigur pentiru populalie;

asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitai.

* P.M.U. utilizeazd mésuri organizafionale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luind in considerare urmatoarele arii de interventie:

L4
L4

L4

%

<

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru bicicligti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie In raport cu cerinfele de trafic. cu
cerinfele transportului public, ale deplasdarilor nemotorizate 5i cu exigente de
calitate a spagiului urban;

erganizarea stafiondrii 5i a infrastructurilor de stationare;

erganizarea intermodalitatil s a polilor de schimb intermodal;

stabilfrea zanelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezel, limitdri si/sau
taxdari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

16
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% restructurarea mobilitdtii In zonele centrale istorice si in zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;
% dezvoltarea refelelor de transport public;

& valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandenate (trasee
Jeroviare dezafectate zeone logistice etc.} si integrarea acestora in reteaua
majord de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

& dezvoltarea de pelitici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

& Imbundtdtirea conditillor pentru transport si pentru livrarea midrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri 5i a logisticii urbane;

& utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare 5i pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD pentru Zona Urbani Functionali
Suceava se coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile
european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si nafional, fintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscindu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si
emititor de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ¢ zonele urbane joacad un
rol esenfial in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilititii, precum si dezvoltarea economici.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european
sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.,

Tabelul 1.1, Documente care fac referive la planificarea mobilitatli urbane - nivel european.

Anul Documentul

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a Mobilitagii

2007 Urbane"

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeand pentru o cregtere Inteligentd, ecologica si

30 favarabila incluziunil®
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Anul Documentul
2011 Cartea Alba — "Fpaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -

Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

2013 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

Durabila

2017 Europa In miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere social
catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru tofi

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana

Durabila, Editia a doua

2020 | Pactul verde european

2020 | Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - "Spre o Noud Cufturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urband trebuie si permitd dezvollarea economica a
oraselor, imbunatatirea calitatii viefii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunti cu cinci provociri, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate;

* Qrage cu trafic fluid;

* Orage mai putin poluate;

*  Transport urban mai inteligent;

* Transport urban accesibil;

* Transport urban In conditii de sigurantd si securitate.
In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economici a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alti parte. Astfel, crearea unei "noi
culturi a mobilitifii urbane” se va putea realiza prin imbunitifirea cunostinjelor

referitoare la mobilitatea durabild si imbunatigirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2, 1.2, Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiel Europene
intitulat “Un viftor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe
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tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional 5i national.

Recomandarile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane, In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langa provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protecfiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
C0z si zgomot) si al competitivititii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdfi sanatatea cetajenilor, nevoile
perseanelor virstnice, ale celor cu handicap si ale lamiliilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general Aceste provociri se regidsesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;
= pptimizarea mobilitdtii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;
* diseminarea experientelor si cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandd 20 de acfiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeaza:
* Tema | - Promovarea unei politici integrate
¢ Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabila
% Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionala
& Actiuneo 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos
* Tema 2 - Centrarea pe cetateni

& Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdlatorilor din refeaua de transport
public urban

Actiunea 5 - fmbundtatirea accesibilitdgii pentru persoanele cu mobilitate redusd
Actiunea 6 - Imbundtdtivea informatiilor privind caldtoriile

Activnea 7 - Accesul In zonele verzi

¢ o 0 &

Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

&

Activnea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdarii
conducdtorilor auto

* Tema 3 - Transport urban mal ecologic
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Actiunea 10 - Prolecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe

Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

= Tema4 - Consolidarea finantarii
& Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

% Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantave viitoare

* Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
% Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
% Actiunea 17 - Crearea unui ebservator al mobilitatii urbane
@ Actiunea 18 - Participoren la diafogui international sila schimbui de informatii

* Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
% Actiunea 19 - Transportul urban de marfa
% Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 24020 - "0 strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologicd si favorabild incluziunit”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interacfioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile finta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romdniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice gi utilizarea durablld a energiel - Europa 2020,

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile | Eficien{d energetlicd - reducerea

membre/ UE emisiilor de CO2 de energie consumului de energle [Mione]
Uniunea Europeans Reducere cu 2004* 20% Crogtere cu 200
Romania Reducere cu 199 2444 Crestere cu 109

Yeomparativ cu valorile fnregistrate In anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre
un Sistem de Transport Competitiv 5i Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - "Politica europeond in domeniul transporturilor
pentru anui 2010: momentul deciziilor”, respectiv. Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transperturi: cdtre un sistem integrat bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, Cartea Alba completeazi, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050,

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO: generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in condifiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

= [njumatdtirea utilizirii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in
transportul urban pana in 2030; disparifia lor progresiva din orase pdna in 2050;

* [mplementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerari
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funclionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitagi de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere gi implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv "zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifici necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care si conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substanje poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordiri integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incircare /
alimentare cu energie electricii / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede cil orasele care depiisesc o anumitd dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbani care aduc toate aceste elemente impreund. Aceste
planuri trebuie s3 fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbani integrati.

Un aspect foarte important este faptul ci acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregaitirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilititii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusd examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilititii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acordarii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de chltre orase si regiuni o unui certificat de audit valabil, emis In mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitates.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “fmpreuna pentru o mobilitate urband competitiva
care utilizeazda eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiiler europene cu scopul de
aincuraja statele membre s ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD]),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experfi in mobilitate durabild si
factori interesafi la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandind
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane,

«lste necesard o schimbare radicald:

= Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oragelor europene
fn Incercarea lor de a solufiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald n ceea ce priveste modul de abordare a mobilitéfil urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o tralectorie mai sustenabild si
¢d obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

* [Fste de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate 5i sd se dezvolte
piata unicd a solutiflor inovatoare de maobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizigiile publice
comune;

*  Comunicarea stobileste modul In care Comisia Isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia Incurajeazd totodatd statele membre sa adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonate»,

1.2.1.6. Linil directoare pentru dezvoltarea sl implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabilda

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeana, a [ost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”,

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitifii urbane, precum
si altor actori implicaji in dezvoltarea i implementarea planurilor de mobilitate urbani
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durabild. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practicd activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de plonificare a transporturiior, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate i intre autoritdtile invecinates,

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit pirti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clard asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane,
Existd un consens larg in legdturd cu faptul ¢d planificarea mobilititii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii viefii si este 0 modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie s3 il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul prival cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbanad Durabila au
castigat importanta deosebita pe scena europeand, diferenfierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa In migcare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
citre o mebilitate curata, competitiva si conectata pentru tofi

Documentul “Europa in migcare - O agendd pentru o tranzifie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti” a fost elaborat
inanul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilititii in Uniunea
Europeana care sa cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilititii in Europa in 2025 se bazeazd pe un sistem care s3
permita tuturor si calitoreasca confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodatd conectati, Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numdr;

= Investitif in Infrastructurd;

= Proiecte de cercetare sl inovare;
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= Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

= Platforme de cooperare fntre pdrtile interesate, etc.

Toate misurile sunt concentrate intr-o agendi de mobilitate unic, orientata catre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025, Principalele interventii se referi la:

®  Accelerarea trecerii la o mobilitate curotd si durabila;
= Asigurarea unei piete interne echitabile si competlitive pentru transportul rutier;

»  Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= Investitii Intr-o infrostructurd modeind de mobilitate

0 infrastructurd de reincircare de baza pentru UE pén3d in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincircare de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completi pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (,TEN-T") cu puncte de reincarcare
pandin 2025.

1.2, 1.8, Linii directoare pentru dezvoltarea si implemenlarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editii a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Maobilitate Urband Durabild (PMUD) marcheazid o etapa
importanta in adoptarea unei neoi culturi de planificare in Europa. Aceasta revizuire
cuprinzitoare a primei editii din 2013 utilizatid la scara largd, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea european. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ¢ reflectdi mai bine
tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand
peisajul schimbarii mobilitagii.

Cele patru faze ale planificirii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura
urmatoare,
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Figura 1.2. Etapefe planificarii mobilitatii urbane durabile (editia a ll-a).
Sursa: Comidsia WM. 2018,

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneazi investitiile necesare §i instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeazi transformand
problemele legate de schimbirile climatice si de mediu in oportunitati si asigurind
tranzitia echitabila si incluziva pentru tofi europenii.

Pactul verde european oferi un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curati, respectiv si refaci
biodiversitatea si si reduca poluarea. In acest sens, s-a stabilit cii sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

* investitii in tehnologil ecologice;
= sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

* introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sdndtoase;

* decarbonizarea sectorului energetic;
* imbunititirea eficientei energetice a clidirilor;
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colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunaititirea standardelor de
mediu la nivel mondial,

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenahild si inteligentdi

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050, Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se lind cont de urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scizute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
panain 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

Realizarea unei mobilitdti interurbane si urbane sandtoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

Jnverzirea” transportului de marfd- de exemplu, prin dublarea taficului
feroviar de marfi panéin 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficientd in intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatli multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea si cumpere bilete pentru cilatorii
multimodale si asigurand o trecere fira probleme a mérfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovarii i a utilizirii datelor si a inteligentei artificiale (I1A) pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor i a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea,

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:

Panain 2030:
% cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor [i In exploatare pe
drumurile europene;
@ 100 de orage europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
< traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregil Europe;

Fi
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% cdlatoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

% mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard larga;
% navele maritime cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe piata.
= Pandin 2035
& aeronavele de mare capacitate ct emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea
pe piata.
* Panain 2050:

% aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grefe noi vor
avea emisii zero;
% traficul feroviar de marfa se va dubla;

% vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald. pentru un transport sustenabil si inteligent, cu
conectivitate de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national
La nivel national, documentele care vizeazi domeniile conexe mobilititii si transporturilor,
de care s-a finut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona

Urband Functionald Suceava sunt specificate in tabelul 1.3,

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoviale - nivel national.

Anul Bocumentul Autoritatea publici emitenta
5013 | Strategla Nationala a Romdniel privind Schimbarile Ministerul Mediului 5i
Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice
2013 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionald 2014 - | Ministerul Dezvoltaril Regionale
2020 sl Administragiel Publice
2014 | Acordul de Partenerlat cu Rominia, 2014 - 2020 Comisia Europeand

Strategia de dezvoltare teritoriald a Rominiei, Reminia
2014 | policentrica 2035, Coeziune si competitivitate
teritoriald, dezvoltare i ganse egale pentru cameni

Ministerul Dezvoltaril Regionale
si Administragiei Publice

Ministerul Dezvoltirii Reglonale

= it 1 -
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 si Administragiei Publice

2016 | Master Planul General de Transport al Romdniei Ministerul Transparturilor

Strategla Nationala pentru Dezvoltarea Durabild a

Rominiei 2030 Guvernul Romaniei

2018
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Anul Documentul Autoritatea publicd emitents

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare

2040 2021-2027 - versiunea draft

Ministerul Fondurilor Europene

' .=

2021 | Planul National de Redresare sl Rezilienta Ministerul Fandurilor Europene

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

in anul 2013 Guvernul Romdniei a aprobat "Strategic nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmdtoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd, managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agriculturd si pescuit; turism; sinétate
publica; imfrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa:
paduri; energie; biodiversitate; asigurdri; activitili recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care si orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

* integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbdrilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislaliei si politicilor actuale si viitoare;

* revizuirea tuturor strategiilor si programelor nagionale astfel incat sa includa
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

» cresterea nivelului de constientizare publicia si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Compeonenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sa reprezinte o abordare generala 5i practica a
adaptdrii la efectele schimbiirilor climatice In Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare peniru a stabili planuri specifice de acfiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiingifice privind scenariile climatice
precum si de necesitatile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va ldsa flecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nalionale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, finfind cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienfa si cunostinjele dobandite in cadrul unor acliuni de colaborare cu
parteneri din straindtate gi institugii internagionale de prestigiu,
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1.2.2.2. Strategia Nafionala pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicatd versiunea draft a “Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionala”, potrivit cireia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionali si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii 5-a urmérit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitdfii regiunilor si promovarea echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitafii vietii, prin asigurarea bundstarii, protecgiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile s@ gestioneze resursele
in mod eficient 57 sa valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibrata economica i
sociala al regiunilors.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susfinerea oragelor si prin
incurajarea tuturaor inifiativelor de dezvoltare, menite s3 sprijine relagiile dintre judetele
invecinate:

*  Cresterea relului si functitler oragelor si municipiflor in dezveltarea regiunilor prin
investitii care 34 sprijine cresteres economicd, protejorea mediului, I'mbundtdfirea
infrastructurii edilitare urbane §i coeziunea sociald;

= (resterea eficienfel energetice fn sectorui public si/squ rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO: in conformitate cu Strategia Europa 2020;

= (Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin Imbundtdfirea mobilitdfil regionale
51 asigurarea serviciilor esenfiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild si inclusivd;

»  Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdgilor
marginalizate, prin creavea premiselor necesare pentru asigurarea servicitlor esenfiale si
condifiilor decente de trai;

= (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdrif, precum si stimularea competitivitdii IMM-urilor;
& Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional 5i local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potengial turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

@ Protecgia si Imbundtdtirea mediului prin cresterea calitatii serviciilor de apd,

reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate 5i luarea unor masuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitdtli de intervengie In situatii de urgengd.
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1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdinia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finangarii proiectelor de investijii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): () Fondul european de dezvoltare regiongla (FEDR), (ii) Fondul de coeziune [FC), {iii)
Fondul social european {FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v]) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime {EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

*  Promovaren competitivitdfii si a dezvoltdrii locale [n vederea consoliddrii
sustenabilitatii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdyii regionale;

* Dezvoltarea capitafufui uman prin crestereno ratei de ocupare a fortei de muncd 5i a
numdrului de absolvenfi din Invdgdmdntul terfiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sardciei, In special la nivelul comunitdtilor
defaverizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

= Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt In sectorul TIC, cdt 3i in sectorul transporturilor,
in vederea sporirii accesibilitdafii regiunilor din Romdnia si a atractivitafii acestora
pentru investitori;

" [Incurajorea utilizdrii durabife si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptirii la schimbdrile climatice;

Consolidarea unei administratii publice moderne §i profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd catre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.

0 cotd semnificativa din fondurile ESI aw fost alocate extinderii si modernizarii
infrastructurii de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va
crelona reteaua existenta pana inanul 2030,

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdaniel, Romdnia policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dexvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost inifiata de Guvernul Roméniei in anul
2012, Reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romdiniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnajional. La momentul
aprobirii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romédniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035, Obiectivul principal al procesului de planificare strategici consta in:

«Crearea cadrulul necesar pentru sprifinirea st ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui

30 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabilda
e al Lenei Urbane Functionale Suceava

teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationales.,

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Rominiei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-gtiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

in cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13 Cai de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analizi-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalititilor, si pe de alta parte,
tindnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriala si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, si identifice viziunea, obiectivele si prioritajile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetiri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi Tn amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2021

Programul Operational Regional 2014-2020 a urmadrit asigurarea continuitatii viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Roménia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si priorititilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nalionale. Programul contine o serie de
prioritdti de investitii care asigurd convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o
crestere inteligentd, durabild si Faverabild incluziunii, precum si cu scopul specific al
Fondului European de Dezvoltare Regionali, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in
ceea ce priveste coeziunea economicd, sociali si teritoriala.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectivi, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Prin activititile care s-au finangat s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate
si fundamentate care sd se bazeze pe importania accesibilitagii unui numdr important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunititile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurind si accesul spre zonele cu nalt potenjial
turistic, inclusiv extinderea citre pieje internafionale, prin accesul la refelele de transport
internagional. Totodatd, prin investijiile cofinanjate de POR a fost acordatd o atentie
deosebiti realizirii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanfei drumurilor
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judetene respective) rejelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere,

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transpert al Romaniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificdrii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existen{a condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadelor 2014 - 2020 si 2021 - 2027. In cadrul planului
sunt stabilite prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrald si extinsa. Master
Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil
Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

*  Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a
Romdniei intr-un mod durabif;

s  Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare In sectorul
transporturilor;

* Rezultatul 3: Conexiuni Imbundidfite 3i, astfel, un comerf imbundtdatit cu farile vecine;

*  Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Roménia i,
implicit, o crestere economicd mai pronungatd si un nivel de trai imbunatatit;

*  Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil {sustenabil),

Propunerile de dezvoltare a relelei majore de transport din zona de influenid a PMUD
pentru Zona Urbana Functionald Suceava se incadreaza in prevederile strategice si in
politica nationald care se regisesc in Master Planul General de Transport al Romaniei
pentru orizontul de timp considerat,

1.2.2,7. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniel 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de acliune globala in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile; (i} economicad, (ii) sociala si fiti) de mediu,

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoitare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Rominia si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabild. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdéniefi 2030 contureazd cadrul national romddnesc pentru
sustinerea Agendel 2030 5i implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

* Eradicarea siriciei in toate formele sale si in orice context;
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* Eradicarea foamei, asigurarea securititii alimentare, imbunitatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

* Asigurarea unei vieti sandtoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;

= Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunititilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

= Realizarea egalititii de gen si intdrirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

* Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

*  Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

=  Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabild, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

* Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

* Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor §i intre tari;

* Dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane pentru ca ele s3 fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

*  Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

* Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

* Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabila;

* Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

* Promovarea unor societiti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

* (Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atenfiei cetiteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienti si increderea ci statul serveste nevoile fieciruia, intr-un mod echitabil,
eficient 5i intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1,2.2.8. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 - versiunea draft

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

" Oblectivul de Politicd 1: O Europd mal inteligentd si mal competitiva
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Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Roménia in European Research Area

Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

L]
".’!

o

5

L]
‘-.‘

]

Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare dezvoltare si inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare ({institute de cercetare si insitutii de invdtamdnt

superior), cdt si pentru intreprinderi;

Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al Intreprinderilor si al

guvernelar;

Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;
Interventii in cercetarea din domeniul medical;
Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

* QObiectivul de Politicd 2: O Europd muai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie [drd emisii si rezifientd, prin promovarea tranzitiei catre o
energle nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptarii la schimbdrile
climatice si a prevenirii 5f gestiondrii riscurilor

Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se refera la finantarea nevoilor de
dezvaoltare din urmatoarele sectoare:

o eficientd energeticd; o
% sisteme si retele inteligente o

de energie; S
< apd g apd uzatd; e
< economia circulard; o
% biodiversitate; s

calitatea cerului;
managementul riscurilor;
situri contaminate;
regenerare urbana;
mobilitate urband;

pescuit si acvaculturd

s  Obiectivul de Politicd 3: O Ewropd mai conectata prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionala

Prin acest obiectiv Roménia isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principald si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei,

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

o

oo

o
<

L

cresterea accesibilitagii regiunilor;
[finalizarea tronsoanelor rutiere,;

reabilitarea si modernizarea drumurilor nafionale;

realizarea de legdturf rutiere secundare;

dezvoltarea de solutli pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;

Imbundtdtirea sistemului de management;
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% finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

2

&2

cresterea atractivitatii transportului naval;
cresterea atractivitatii transportului intermodal.

Obiectivul de Politicd 4; O Ewropd mai sociald si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturifor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

&

EA

&

L

asigurarea unei educafii de calitate incluzive la toate nivelurile;

adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

combaterea sdriciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

asigurareo unor servicii de sandtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

&

L

£

e

educatie;

infrastructura educationald;

acces pe piata muncii;

sandatate;

sprifinirea incluziunii st promovared dreptului la demnitate sociala

Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a inifiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltdrii urbane, pe baza prioritatilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband cum ar i alocarea de sume
pentru investitii in municipiile resedinta de judef, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de muncd, In acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

in acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

Programul Operational Crestere Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare

Programul Operational Sanatate

Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala

Programul Operational Educatie si Ocupare

Programul Operational Dezvoltare Durabila

Programul Operational Transport
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*  Programul Operational Asistenta Tehnica

= Programul Operational Tranzitie Justa

*  Programul Acvaculturi si Pescuit

= Programul Operational Regional Bucuresti-llfov
*  Programul Operational Regional Nord-Vest

= Programul Operational Regional Sud-Est

*  Programul Operational Regional Sud Muntenia
* Programul Operational Regional Sud-Vest Qltenia
s Programul Operational Regional Vest

* Programul Operational Regional Centru

* Programul Operational Regional Nord-Est

In domeniul mobilitdfii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

% dezvoltarea infrastructurii urbane curate [infrastructuri de transport, ciclism,
material rufant, combustibili afternotivi);

dezvoltarea unor culoare de mobilitate;

e

<

realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili altermativi;

o

dezvoltarea transportulul metropolitan, precum g infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transpert public,
ciclism si infrostructurd de transpert pletonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizifionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizigionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing:

% dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

“* dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

% construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii 5i conexiuni inter-
modale, stalii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numir de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitali cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numdrului de utilizatori ai transporturilor
publice i la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban,
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1.2.2.9. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romdniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienti

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU In vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.
PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

= Pilonul l. Tranzitia verde

o>

1.1 Sistemul de management al apei

1.2 Impéddurim Romdnia si protejam biodiversitatea
1.3 Managementul deseurilor

1.4 Transport sustenabil

1.5 Fondul pentru Valui Renovarii

% 1.6 Energie

S @

e

o

= Pitonul IL. Transformare digitald
% L1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
»  Pilonut I1l. Crestere inteligentd, sustenabild si fuvorabild incluziuni
< 111 Reforme fiscale si reforma sistemuiui de pensii
< 1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetore, dezvoltare si inovare
= Pllonul IV Coeziune sociald si teritoriald
< IV.1 Fondul loeal pentru tranzitia verde si digitald
% IV.2 Turism §i culturd
»  Pilonut V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald
< V.1 Sanatate
< V.2 Reforme sociale

“ V.3 Reforma sectorului public. cresterea eficientei justitiei si intdrirea
capacitdtii partenerilor sociali

Pilonul Vi. Politici pentru noua generatie
< V11 Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilititii sectorului transporturilor din Rominia prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructuri de transport durabila
si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care si contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimulind
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in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabhil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate citre dezvoltarea de misuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (IT5) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodatd, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localititilor din Romania prin
investitii n infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.

Componenta C10 - Fondul Local are alocat un buget total de 2,1 miliarde euro pentru
reforme si investitii care sa contribuie la atingerea urmatoarelor obiective generale:

01 - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild o localitatilor din
Romdnia prin investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia
verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel
regional, intraregional si intra-judetean.

02 - Asigurarea codrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de
planificare teritoriald si urband la nivelul autoritatilor publice locale.

Investitia 1. Mobilitata urband durabila (interventie sustinuta de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urband durabild), este transpusd in urmatoarele sub-investitii:

% I1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului pubiic {achizitia de
vehicule nepoluante);

w I1.2. Asigurarea infrastructurii pentru ransportul verde - ITS/ alte
infrastructuri TIC:

“ IL3. Asigurarea (nfrastructurii pentru transportul verde - puncte de
refnciircare vehicule electrice;

% [14. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii
pentru hiciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmireste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incircare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti 1a nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutiera, a reduce timpul de calitorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii cildtoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de cilitori pe apa) la 60 % In 2025, comparativ cu
454 % in 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incircare pentru vehicule electrice, Roménia ar dispune in total de cel putin 30 000 de
stafii de incircare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilientd, Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, in egald masurd, pe alinierea
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obligatorie la planul de mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabild/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionald si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului
public in traficul local prin planificarea henzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei L1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare s3 se depund in

parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un AD| de transport
public).

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilitajii si

transporturilor, ale caror politici si finte sunt sustinute de citre Planul de Mobilitate

Urbana Durabild pentru Zona Urbana Funclionald Suceava, sunt specificate in tabelul 1.4
Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Anul Documentul Auloritatea publica emitenta

5021 Planul de Dezvoltare Reglonald Nord-Est Agentia pentru Dezvoltare Reglonala

2021-2027 Nord-Est

2021 Strategia de Cercetare si Inovare pentru Agentla pentiu Dezvoltare Reglonala
Specializare Inteligenta a Regiunil Nord-Est - Nord-Est

9021 Programul Operational Regional Nord-Est | Agentla pentru Dezvoltare Regionald
2021-2027 Nord-Est

2021 Strategia de Dezvoltare a Judefului Suceava Consiliul Judetean Suceava

pentru perioada 2021-2027

Strategia Judeteana de Reducere a Emisiilor
2017 | de COZ pentru Judetul Suceava pentiu Consiliul Judetean Suceava
perioada 2017-2023

1L.2.3.1. Planul de Dezveltare Regionald Nord-Est 2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2021-2027 este un document elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-Est ce are rolul de a orienta dezvoltarea pe termen
mediu si lung a Regiunii Nord-Est.
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Potrivit viziunii de dezvoltare adoptatd in cadrul documentatie, la orizontul anului 2030,
Regiunea Nord-Est va fi un spatiu competitiv, durabil si incluziv unde cetatenii isi vor dori
sa locuiasca, sa lucreze si s3 investeasca.

Strategia are ca obiectiv general derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economica durabil, favorabil incluziunii sociale, care s conduca la
cresterea standardului de viatd si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Strategia de Dezvoltarea Regionali are la baza urmatoarele priorititi tematice:

* Dezveltarea unei economii competitive

* Dezvoltarea capitalului uman

* Protejarea mediului si optimizarea utilizérii resurselor

= Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, inteligente, reziliente si durabile
Pentru determinarea gradului de atingere a obiectivului general al Strategiei, se propune
monitorizarea urmatoriler indicatori: produsul intern brut la nivel regional si judetean,

indicele de disparitate al produsului intern brut pe cap de locuitor la nivel regional si
judetean si indicele de dezvoltare umani la nmivel local.

De asemenea, in constructia strategiei au fost avute in vedere temele orizontale (1)
Dezvoltare durabild si (2) Promovarea egalitdtii intre barbati si femei si nediscriminarea.

Unul dintre obiectivele specifice vizeazd reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana.

1,2.3.2. Strategia de Cercetare si Inovare peniru Specializare Inteligentd a Regiunii Nord-Est

fn anul 2021 Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-Est a publicat editia 3, revizia 1 a
Strategiei pentru Cercetare si Inovare Regionald prin Specializare Inteligentd a Regiunii
Nord-Est (RIS3), avind la bazd documentul aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare
Regionald in 7 decembrie 2017,

RIS3 Nord-Est isi propune sa orienteze eforturile actorilor regionali catre obiective comune
i s3 genereze sinergil Intre actiunile acestora. Realizarea unei specializari inteligente se
estimeaza ci se va realiza prin proiecte generate, depuse si implementate de o varietate de
organizalii din Regiunea Nord-Est, acjionand de o manierd coordonatd. Astfel, pentru
urmatoarea perioada au fost identificate urmatoarele priorititi:

* Dezvoltarea competentelor pentru inovare;
* Sprijinirea credrii de noi companii inovative, cresterii intreprinderilor active si
digitalizarii administratiilor publice din Regiunea Nord-Est;

* Dezvoltarea capacitatii regionale de cercetare-dezvoltare si promovarea colaboririi
cu industria;
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= Sprijinirea initiativelor de clusterizare si internationalizare;
= (Capacitate administrativa si asistenta tehnica.

Pentru operationalizarea RIS2 Nord-Est si punerea in practica a prioritatilor si masurilor
propuse are in vedere urmétorul mix de politici:

= Valorificarea oportunitatilor de finantare oferite de programele operationale
nationale 2021-2027;

» Lansarea unor initiative strategice;

s Dezvoltarea capacititii administrative a ecosistemului regional asociat specializarii
inteligente.

1.2.3.3. Programmu Operational Regional Nord-Est 2021-2027

Programul Operational Nord-Est 2021-2027 a fost lansat in versiune draft in luna aprilie
2021, Versiunea transmisd Comisiei Europene a fost publicata la sfarsitul lumi mai 2022.
Intr-o abordare structurati si corelatd cu obiectivele de politici ale cadrului financiar
multianual 2021-2027, POR Nord-Est propune pentru anul 2030 urmatoarele elemente de
ordin strategic:

*  Viziunea: Regiunea NE va fi un spativ competitiv, durabil, rezilient si incluziv, unde iti
vel dori sa locuiesti, sa lucrezi §i 54 investesti!

* Obiectivul general: Derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate bazate pe un
proces de crestere economicd intefigent, durabil si incluziv, care sd conduca la
eresterea calitdpii viefli si reducerea decolalajelor de dezvoltare intra §i inter
regionale.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sase obiective strategice si opt
priorititi, dupa cum urmeaza:
= Obiectivul strategic 1 - Imbunatitirea competitivititii regionale prin cresterea
productivitatii in domenii cu potential de crestere si specializare inteligenta, prin
stimularea capacititilor de inovare si cercetare si promovarea utilizarii
tehnologiilor avansate si a serviciilor tehnologiei informatiei si comunicatiilor,
adresat prin priorititile (1) NE - o regiune mai compelitiva, mai inovativa si (2) NE -
o regiune mal digitalizata;

* Obiectivul strategic 2 -~ Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor prin
promovarea eficientei energetice, infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de
carbon in mediul urban, adresat prin prioritatile (3) NE - o regiune durabild, mai
prietenoasa cu mediul si (4) NE - o regiune cu 0 mobilitate urbana mai durabila;

*  (Obiectivul strategic 3 - Cresterea accesibilititii, conectivititii si sigurantei prin
dezvoltarea unei infrastructuri de transport rutier moderne si durabile, adresat prin
prioritatea (5) NE - o regiune mai accesibila;
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Obiectivul strategic nr. 4 - Cresterea accesului si participarii la un invatamant de
calitate, corelat cu cerintele pietii muncii prin dezvoltarea unei infrastructuri
educationale moderne, adresat prin prioritatea (6) NE - o regiune educata;

Obiectivul strategic nr. 5 - Sprijinirea dezvoltdrii locale integrate prin valorificarea
si promovarea potentialului local existent, adresat prin prioritatea (7) NE - o
regiune mai atractiva;

Obiectivul strategic nr. 6 = Dezvoltarea capacititii administrative pentru

managementul si controlul POR la nivel regional, adresat prin prioritatea (8)
asistentd tehnica.

Pentru Prioritatea 4. Nord-£st — O regiune cu o mobilitate urband mai durabild, in care sunt

vizate operatiuni privind crearea/ dezvoltarea transportului public in comun nepoluant si
crearea/ dezvoltarea de moduri alternative de transport nepoluant, alocarea financiara
orientativa este de 327,51 milioane Euro.

Interventiile eligibile prin acest program sunt sustinute de cadrul strategic definit de PDR
NE 2021-2027, prin axa dedicatd dezvoltarii unei infrastructuri moderne, inteligente,
reziliente si durabile, misura care promoveaza mobilitatea urbana durabila. In acest sens,
sunt vizate urmatoarele operatiuni:

Implementarea mobilitafii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea transportului
public In comun nepoluant, prin actiuni orientate citre crearea/ modernizarea/
extinderea/ achizitionarea/ instalarea/ echiparea de: infrastructurd rutierd utilizotd
exclusiv de transpertul public in comun nepoluant, calea de rulare pentru tramvaie,
retele de alimentare troleibuze, material rulant electric tramvaie, troleibuze si
autobuze electrice statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice, depouri/
autobaze aferente, statii de transport public de cdlatori, sisteme informationale
inteligente, sisteme de management inteligent al traficului, sisteme e-ticketing, parcari
in punctele terminus ale liniilor de transport in comun pentru a incuraja continuarea
caldtoriei spre punctefe de interes cu mifloacele de transport In comun, etc.;

Implementarea mobilitdtii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea de moduri
alternative de transport nepoluat, prin actiuni orientate cdtre crearea/ extinderea/
instalarea/ echiparea; piste s5i trasee pentru biciclete (inclusiv parcdri biciclete,
sisteme de inchiriere); zone si trasee pietonale si semi-pietonale partajate (pietoni,
bicicligti si deplasari motorizate pentru riverani, inclusiv prin reconversia strazilor),
sisteme de reducere/ interzicere o circulatiel autoturismelor, spatii dedicate
transportului  nemotorizat $i amenajari urbane pentru pietoni, configurareq,
reconfigurarea infrastructuril rutiere pe strazile urbane, pentru prioritizarea
transportului public de cdliatori, cu bicicleta 51 pietonal, etc.;

Ca parte integranta a operatiunilor mentionate anterior, in mod obligatoriu, vor fi
prevazute actiuni de informare, consultare, constientizare a grupurilor tintd asupra
vittoarefor beneficii aduse asupra calitdgli viefii si sdndtdati, cit si actuni de
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accesibilizare a infrastructurii de transport. mijloacelor de transport pentru
perseanele cu dizabilitati;

* (Ca parte integrantd a operafiunilor menfionate anterior, pot fi vizate si actiuni
pentru: (i} cresterea capacitdtii administrative a AM si beneficiarilor care contribuie
la 0 mai bund si eficientd implementare a proiectului: schimburi de bune practici,
experiente, formare In domeniile de interes acoperite si strdans legate de obiectivul
specific. realizarea de documentatii tehnico-financiare aferente, elaborarea/
actualizarea de planuri de mobilitate urband durabild in limita unui procent din
bugetul protectului sau fntr-un cuantum fix; {ii} implementarea solutiilor inteligente
pentru managementul parcarilor, dezvoltarea facifitatilor de tip parking integrate cu
infrastructuri pentru deplasdri nemotorizate (biciclete], amenajarea de aliniamente
de arbori si arbustietc.

Conform strategiei programului, proiectele care vor fi depuse pentru obtinerea de
finantare nerambursabila prin POR NE 2021-2027 trebui sa raspunda unei strategii
teritoriale si unui plan de mobilitate urbani durabila,

1.2.3.4. Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027 a fost
elaborata in anul 2021 de cétre Consiliul Judetean Suceava si are ca scop stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunitatii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunitati care sa poati fi realizate in
exercitiul financiar 2021-2027.

Viziunea de dezvoltare durabila a judetului este concentrata pe dezvaltarea economici,
ca rezultat al sustinerii mediului de afaceri existent din agricultura si industrie si
dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic, dar si pe folosirea
oportunititilor pe care judetul le are, dezvoltand sectorul serviciilor si valorificind
potentialul cultural si turistic, consolididndu-si pozitia de destinatie atractiva in peisajul
national si european.

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare au fost propuse 5 obiective strategice care au la
baza obiectivul general: Accelerarea dezvoltdrii socio-economice a fudetului Suceava, prin
abordarea unui sistem Integrat de prioritati §i mdsuri de dezvoltare care vizeaza
Imbundtatirea calitatii vietli si cresterea atractivit@tii la nivel judetean, si anume:
* 0.5 1 Un judet mai inteligent, prin promovarea transformarii economice inovatoare
siinteligente;

* 0S8 2 Un judet mai verde, cu emisii scizute de carbon prin promovarea tranzitiei
citre o energie nepoluanta si echitabila | a investitiilor verzi si albastre, a economiei
circulare, a adaptérii la schimbdrile climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor;

= 0S5 3. Un judet mai conectat, prin dezvoltarea mobilitatii, a conectivitatii TIC si a
utilitatilor publice;
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* 0.5 4. Un judet mai social, prin protectie si incluziune sociala, conditii de munca
echitabile, egalitate de sanse, sistem sanitar performant si acces pe piata fortei de
munca;

*= 0.5 5 Un judei mai aproape de cetifeni, prin promovarea dezvoltarii urbane
integrate, a capacitatii administrative si a iniiativelor locale.

1.2.3.5. Strategia Judeteand de Reducere a Emisiilor de €0z pentru Judetul Suceava
pentru pericada 2017-2023

Strategia Judeteand de Reducere a Emisiilor de COz pentru Judetul Suceava pentru
perioada 2017-2023 reprezinta o documentatie elaborata de Consiliul Judetean Suceava,
care a fost aprobatd prin Hotdrdrea Consiliului Judetean Suceava nr. 158/ 28.08.2017.
Documentatia are urmatoarea structura: | — Descrierea Judetului Suceava, |l - Cadrul
legislativ privind schimbarile climatice, [11 - Analiza consumurilor energetice in judetul
Suceava, IV - Resurse energetice in judetul Suceava, ¥ - Analiza SWOT si VI - Planul Local
de Actiune al Judetului Suceava 2017 - 2023,

In cadrul Planului Local de Actiune al Judetului Suceava 2017 -2023 sunt prezentate
fintele de reducere a emisiior de CO: la nivelul judetului Suceava si a Consiliului Judetean
Suceava, precum si principalele sectoare cde interventie si obiectivele specifice pentru
reducerea emisiilor de COz in perioada 2017-2023. Au fost stabilite obiective specifice de
recducere a emisiilor de CO;z in perioada 2017-2023, dupa cum urmeaza:
* 0.5 1. Imbunititirea eficientei energetice in cladiri;
= 05 2. Cresterea gradului de utilizare a surselor regenerabile in productia de
energie;
* 0.5, 3, Imbunatitirea eficientei energetice prin reabilitarea iluminatului public si a
sistemului de management al acestuia;
* 0.5, 4, Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport;
* 0., 5 Imbunatitirea performantelor de gestionare a deseurilor;
= 0.5, 6, Cresterea suprafetelor de spatii verzi si paduri;
* (.5 7. Planificarea teritoriald - imbunatatirea utilizarii amplasamentelor valoroase
din punct de vedere energetic;
* (.5, 8. Cresterea procentului din totalul achizitiilor de achizitii publice ecologice;

* 0.5, 9, Cresterea gradului de informare si constientizare a populatiei cu privire la
cauzele si efectele schimbarilor climatice;

* 0.5 10. Dezvoltarea capacitagii administrative de implementare a strategiei si a
planului de actiune de reducere a emisiilor de CO2 in judetul Suceava;

= (0.5 11, Dezvoltarea capacititii Consiliului Judeten Suceava de monitorizare,
evaluare si revizuire a strategiei si planului de actiune de reducere a emisiilor de
€02 in judetul Suceava.

44 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabilda
e al Lenei Urbane Functionale Suceava

In ceea ce priveste domeniul transporturilor, pentru indeplinirea Oblectivului Specific 4.
Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport au fost propuse o serie de
maésuri si actiuni de interventie:

Sector S 4.1 - Parcul auto al Consiliului judetean Suceava

Mdsura M 4.1.1 fmbundtdtirea performatelor parcului auto al €] Suceava si al institutiilor
subordonate

= A 41.1.1 - Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri reduse/
combustibili alternativi si grad sporit de confort;
= A41.1.1-0Optimizarea traseelor folosite.

Sector § 4.2 - Parcul auto al UAT-urilor si al institutiilor subordonate

Mdsura M 4.2.1 Imbundtdtirea performatelor parcului auto propriu al UAT-urilor din judetul
Suceava
= A 4211 Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri
reduse/combustibili alternativi $i grad sporit de confort;
= A4212 Optimizarea traseelor folosite.

Sector § 4.3 - Transportul public
Mdsura M 4.3.1 Imbundtitirea performantelor transportului public din judetul Suceava

* A 43.1.1 Innoirea parcului auto transport cilitori cu mijloace de transport cu
consumuri reduse/combustibili alternativi si grad de confort sporit:

= A4.3.1.2 Optimizarea traseelor si orarului de functionare;

= A 4313 Realizarea si implementarea planului de transport intermodal judetean.

Sector § 4.4 - Transportul privat si comercial

Mdsura M 4.4.1 Reducerea emistilor din sectorul de transport privat 5i comercial

= A44.1.1 Management optimizat si securizat al traficului urban si de tranzit;
* A 4.4.1.2 Reabilitare drumuri de centura si ocolitoare.

Sector § 4.5 - Alte tipuri de transport curat

Mdsura M 4.5.1 Incurajarea transportului curat

* A4511 - Dezvoltarea infrastructurii de transport electric;

= A 4512 - Dezvoltarea infrastructurii de transport cu bicicleta (piste de biciclete,
parcari);

*  A4.51.3 - Dezvoltarea si reabilitarea arterelor pietonale;

* A 4514 - Promovarea unor tarife de parcare diferentiate (foarte mari pentru
zonele aglomerate din centrele oraselor) pentru descurajarea transportului auto
privat;

= A 451.5 - Campanii de promovare a mersului pe bicicletd si a mersului pe jos
derulate in toate orasele judetului,
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de bazi. Acest document se elaboreazd cu
scopurile:
= stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localititilor;
= utlizarii rationale 51 echilibrate a terenurilor necesare funciiunilor urbanistice;

* precizarii zonelor cu riscuri naturale (alimecari de teren, inundatii, neomogenitagi
geologice, reducerea vulnerabilititilor londului construit existent);

= evidentierii fondului construit valores si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

= cregterii calitifii vietii, cu precidere in domeniile locuirii si serviciilor;

*  fundamentarii realizarii unor investifii de utilitate publica;

* asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizabiilor de construire;
= corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului,
Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Suceava, versiunea in curs de
aprobare (martie 2021), in cadrul capitolului Organizarea circulatiei au fost stabilite 2
etape de realizare a propunerilor de masuri pentru organizarea circulatiei in municipiul
Suceava,

in cadrul etapei a 11-a, specifici perioadei 2021-2025, in scopul imbunatatirii conditiilor de
circulagie sunt propuse urmatoarele interventii:

* Parcaje supraterane de tipul P+n;

« Infiintarea unui Centru de Management al Traficului;

*  Arterd de legatura rutierd noud pe partea de sud-est intre DN 2 (str. Sofia
Vicoveanca) si DN 29, DN 294,

= Artere de circulatie pe malurile (splaiul) raului Suceava;

* Realizarea unei noi legituri intre partea de nord si partea de sud a orasului printr-
un pod/ pasaj rutier, pietonal si de biciclete, peste raul Suceava si calea feratd;
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* Legatura directd noua cu comuna Scheia, din strada Zamca spre drumul comunal DC
74,

PMUD pentru Zona Urband Functionala Suceava tine seama si de Planurile Urbanistice
Generale elaborate |a nivelul localitdtilor din zond (care au fost primite de la UAT-uri):

* Planul Urbanistic General al Comunei Bosanci - aprobat prin HCL nr. 29/
08.09.2020;

= Planul Urbanistic General al Comunei Mitocu Dragomirnei - aprobat prin HCL nr.
24/ 16.09.1999;

* Planul Urbanistic General al Comunei Moara a fost reactualizat in anul 2010.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate.

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava

Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava (PAEDC)
reprezintd un document politic strategic prin care se asuma sprijinul politic pentru
asigurarea succesului procesului de fmbunititire a eficienfei energetice in teritoriul de
competen{a a autoritifii locale, in vederea depasirii tintelor propuse de Uniunea
Europeana pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd cu mai mult de 20% fata de
emisiile generate in teritoriul administrativ in anul de referinta,

Obiectivul general al PAEDC este de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 55%
panad in anul 2030 pe raza Municipiului Suceava in vederea imbunatitirii performantelor
energetice existente sau deavoltirii de constructii, instalapi, echipamente §i tehnologii cu
eficienta energetica performantd, incluzind sursele regenerabile de energie viabile.

Pentru atingerea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

* Cresterea performantelor energetice a cladirilor publice in vederea imbunatatirii
confortului termic, reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera;

= Cresterea eficientei energetice a sistemului de termoficare public in vederea
conformdrii cu standardele de mediu privind emisiile in atmosferi;

* Dezvoltarea energetica durabild a municipiului Suceava in vederea cresterii
eficientei energetice, utilizarii eficiente a resurselor, cresterii ponderii resurselor
regenerabile $i protejarii mediului exterior;

* Cresterea gradului de eficientd energetici a sistemului public de iluminat in
vederea reducerii emisiilor poluante de CO,, cresterii sigurantei in trafic,
reducerii costurilor si cresterii duratei de functionare a sistemului;

* Imbunitatirea transportului public din municipiul Suceava in vederea asigurarii
unui transport urban mai sigur si eficient;
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= Dezvoltarea urbana durabila a municipiului Suceava in vederea cresterii calitatii
vietii la nivel local.

In vederea reducerii emisiilor de COz in municipiul Suceava, sunt propuse urmatoarele
directii strategice de dezvoltare:

= [.S. 1. Cresterea eficientei energetice in clidiri;

= D.S. 2. Cresterea eficientei energetice in transporturi;

= D.S. 3. Producerea locald de energie electricd si termicad din surse cu emisii
reduse de GES si cresterea eficienfei energetice;

= D.S. 4. Planificare urbani;
= DS 5. Achizitiile publice;
« D.S. 6. Managementul deseurilor;

= DS 7. Comunicarea

In ceea ce priveste transportul, in cadrul Directiel Strategice 2. Cresterea eficlentel
energetice in transporturi au fost stabilite 3 obiective specifice, si anume:

= 0.5 1. Stimularea si promovarea transportului public, in defavoarea celui privat,
si a celui nepoluant;

= 0.5 2. Extinderea si modernizarea transportului public de cilatori pentru
asigurarea unei mobilitati eficiente a populatie;

* 0.5. 3. Eficientizarea transportului comercial si privat pentru reducerea
consumurilor de combustibil aferente.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrati de Dezvoltare Urbana
a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030

Strategia integrata de dezvoltare urbana reprezinta unul dintre principalele instrumente de
planificare strategica aflate la dispozitia municipiilor, oraselor si zonelor metropolitane,
urmirind utilizarea optimi §i responsabild a resurselor disponibile pentru a asigura o
coeziune urbana si pentru a maximiza oportunitatile sustenabile de dezvoltare urbana.

Viziunea Strategiei pentru anul 2030 este: Suceava, o zond urband verde care valorificd rolul
de capitald a Bucovinei, bine conectatd la nivel national si international, pionierd a
mobilitatii urbane durabile, care creeazd oportunitdfl pentru cetdpenii sdéi si asigurd o
calitate a vietii in continud crestere,

18 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabilda
Wl s b al Zenei Urbane Functionale Suceava

Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare au fost elaborate o serie de 4 obiective strategice
[generale - 0.G.] 5i 10 obiective specifice {0.5):

*»  (O.G 1. Oras verde si rezilient = (.5 1. Mobilitate Urband Durabila;
= O.G 2 Oras competitiv si productiv * (5. 2 Neutralitate Energeticd;
* O.G. 3. Oras bine guvernat * (X5 3 Reducerea Poludrii Aerului si a
= QG 4 Oras just st incluziv Riscuriior Climatice;
= (0S5 4 |Infrostructura publica de
calitate;

= 0S8 5 Valorificarea terenurilor si
ciadirilor pentru investitii strategice;

» 0.8 6. Incurajarea inovatiei, a start up
urilor si Forpa de munca calificata;

= (5 7. Aceesul facil al tutiror la servicii
publice;

= (5 8 Implicarea societdtii civile si a
cetdatenilor in dezvoltarea urband;

* 05 9 Digitalizarea Administratiei
Publice;

= ()5 10, Reducerea birocratiei si
adaptarea  serviciilor la  nevoile
cetateanului.

Propunerile din prezentul Flan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategie, in scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care vor fi asumate prin
aceasta. Tn Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava
2021-2030 sunt luate in considerare toate propunerile din PMUD care vor conduce la
rezolvarea disfunclionalitatilor de mobilitate identificate, precum si acelea care au un
important rol strategic,

1.5. Metodelogia de elaborare a P.M.U.D. pentru Zona Urbana Functionala Suceava

Planul de mobilitate urband durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acfiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial,

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel nagional si internagional, Planul de
Mabilitate Urbana Durabild pentru Zona Urband Functionala Suceava este structurat in 3
pirti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

= Etapa |, care cuprinde sapte capitole;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 49



& MUNICIPILL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Fi i sy al Zonei Urbane Functionale Suceava

(1) Introducere

(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmérind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international §i in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. in capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbani).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitand astfel
evidentierea disfunctionalititilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezveoltare testate.
Urmérind reducerea disfuncfionalitifilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avind in vedere contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Obiectivelor le sunt asociate directii de acjiune §i masuri grupate in
scenarii de evolufie, care sunt testate cu ajutorul madelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitifii masurilor propuse.

* Etapa a ll-a, care cuprinde doua capitole;

(1) Cadrul pentru prioritizarea profectelor pe termen scurt, mediu §i lung
(2) Planul de actiune
Prioritizarea gi gruparea masurilor propuse in funcfie de contribufia pe care o aduc la
desfigurarea unei mobilitali durabile se constituie sub forma unui Plan de acfiune.
* Etapaa Ill-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Maobilitate Urband
Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD pentru Zona Urbana Functionala
Suceava este reprezentat grafic in figura urmitoare.
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Figura 1.4. Schema metadologica de elaborare a PMUD pentru Zona Urbana Functionald Suceava.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana Functionala Suceava este
conceput pentru perioada 2021-2030, perioadii care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national 5i european. Aceasta include perioada de
programare stabilita de Comisia Europeand, 2021-2027,
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activititilor economice

2.1.1. Date demogralfice

Variatia demograficd in profil teritorial inregistratd in ultimii 12 ani evidentiaza cresterea
cu 5,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Suceava, variatie
similara cu cea inregistrati la nivel judetean (3,7%), insa diferiti de cea inregistrata la nivel
national (-1,9%).

In figura 2.1 este reprezentata variafia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2021
pentru Romaéania, judetul Suceava si localitiatile urbane din acest judel.
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'}
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Varfnjla numdrulul de lecuftarl, 2010-2021

Figura 2.1. Variafia numdrului de locuitori fn intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din Jud. Suceava,
Sursir datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa
ca valorile extreme sunt date
reducerea populatiei in
Municipiul Vatra Dornei (-8,6%)
si  Orasul Brosteni (-8,2%),
concomitent cu cresterea
populatiei in orasele Cajvana
(13,2%), Vicovu de Jos (11,3%) si
Salcea (11,3%), localitate
componenta a Zonei Urbane
Functionale Suceava.

Variatia numdrului de locuitori a
localitatilor rurale incluse in Zona
Urband Funcltionald Suceava, n
perioada 2010 - 2021, este
prezentatd in tabelul 2.1 si
reprezentatd grafic in figura 2.2.
Se remarca  cresteri  ale
numarului de locuitori in cazul
tuturor localitatilor, cu exceptia
comunei Adancata,

Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdatiior
cuprinse In Zona Urband Funclionald Suceave, intervalul
2010 - 2021, Suvsa datelor; INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2,1, Variatia numdruluf de locuitari in intervalul 2010 - 2021, UAT camune din ZUF Suceava.
Surso datefor: INS, TEMPO Ondine.

Unitatea Administrativ- Numiir de locultori
Teritoriali Anul 2010 | Anul2021 | Varfatie 2010-2021
Comuna Adancata 4378 4329 -1,1%
Cotnuna Bosancl 1371 8.023 8,8%
Comuna Ipotesti 5.826 9,153 S7.1%
~ Comuna Mitocu Dragomimel 4638 5.555 19,8%
_Comuna Moara 4,859 6,262 _28,9%
Comun Pétraufi 4879 5681 164%
L Copune folisia BAs1 12678 32%
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Nevoia de deplasare a populatiei, legata strans de mobilitate, este dependenta de varsta
Astfel, a fost analizata structura pe grupe de varste a locuitorilor din Municipiului Suceava
si celelalte localititi care fac parte din Zona Urbana Functionala Suceava (figurile 2.3 5i 2.4),

Panderea populatied din grupa de vird

[ RIS B L1524 ari 1G5

Figura 2.3. Distribufia popwlaftel pe principalele gnupe de vdrstd In intervalul 2010 - 2021,
Municiptul Suceava Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderna populatiel din grupa de winstd
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Figura 2.4 Distribufia papulatiei pe principalele grupe de virstd in intervalul 2010 - 2021, ZUF
Suceava fard Municipiul Suceava, Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Se observa reducerea semnificativa a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15
5i 24 ani, cu 41% in cazul Municipiului Suceava si cu 9% in restul localitatilor, concomitent
cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu virsta de peste 65 ani din Municipiul
Suceava, cu 59%, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire demografica In general,
aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redusd, necesitand Ffacilititi in sensul
cresterii accesibilitatii sistemului de transport. In cazul localititilor externe Municipiului
Suceava, in ultimii 12 ani a crescut cu 8% ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 25
ani si 64 ani, categorie determinanti din punct de vedere al navetismului la nivel zonal.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Suceava, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (DLE.PAB.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Suceava inregistrati la sfarsitul anului 2021. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (strada, numar, bloc).

Intrucét la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populaliei pe zone de trafic, s-a realizat distribufia pe
clase de varsta respectand proportia detinuta de fiecare clasa pentru anul 2021, conform
datelor publicate de Institutul National de Statistica. Aceasta este evidentiati in figura de
mai jos.
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ans_ | & e71a %5 9 ani
1311 I\ wl0-1%am
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Figura 2.5. Distributia populatief inregistrate In anul 2021 pe grupe de vdrsta, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum: populafia totald, populafia pe grupe de vdrsta,
densitatea populatiel
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Densitatea la nivelul fiecarei
unitafi administrativ-teritoriale
din ZUF Suceava este prezentatd
in tabelul 2.2 si reprezentatd

grafic in figura aldturata.
Prin raportare la suprafat3
intraviland, in cazul zonelor

urbane din arealul de studiu, la
nivelul anului 2021, densitatea de

locuire este de 3521
persoane/km? in  Municipiul
Suceava si de 3451

persoane/km“ in Orasul Salcea
(conform datelor publicate de
INS in baza de date Tempo online,
suprafata intravilana a
Municipiului Suceava este de
3526 ha, iar a Orasului Salcea de
3451 persoane/km?].
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Figura 2.6. Densitatea populafiet ia niveiul localitdtilor din

ZUF Suceava. Sursy dutelar; INS, TEMPO On-line.

Tabel 2.2. Densitatea populattef, anwl 202 1. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unlm$$1$;?:ﬂﬂw Populatie | Suprafata totald, Km?* ln?u':::iﬂ?tl;‘
Mumicipiul Suceava 124166 5383 2307
Orusul Salcea 10,977 55,98 196
Comuna Addncata 4329 3488 124
Comuna Bosanc| 8023 28,20 284
Comuna Ipotesti 9153 15,23 601
Comuna Mitocu Dragomirnei 5555 3336 162
Comuna Moara 6,262 4337 144
Comuna Fatrduyl 5.681 22,91 248
Comuna Schela 12.678 5751 220
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus,
se observa ca UAT-urile cu densitate peste
200 locuitori/  km®  (exceptind
Municipiului Suceava), sunt comunele
Scheia, Patrauti, Bosangi si [potesti.

in cazul Municipiului Suceava distributia
spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2021) a fost realizati
prin raportare la zonele de analizd a
traficului din  interiorul  teritoriului
intravilan (figurile 2.7-2.9).

Se observ3 ca valori ridicate ale numarului
de locuitori sunt concentrate in cartierele
din extremitatea Sud-Vestici a orasului
(Obcini, George Enescu, Zamca) si in
cartierele Cuza Voda I-11I din zona de nord.

Figura 2.7. Distributia teritoriald a populatiai.
Sursa datelor: DEPABD,

% £ e

Figura 2.8, Distributia teritoriala a populatiei pe

grupe de varstd. Sursa datelor: DEPABD.

Figura 2.9. Densitatea populatiei la nivelul
zonelor de trafic. Sursa datelor; D.EPABD.
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Cartierele cu densitate ridicati de locuire reprezinta zone cu potential ridicat de generare/
atragere a calatoriilor, pentru care trebuie sa se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si
facilititile pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice
deplasarilor pe distanta scurta.

La intocmirea estimérilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava
la orizontul de analiza 2030, s-a finut seama de tendinjele de variatie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.

2.1.2. Activititi economice

Desfasurarea activitatilor economice implica o generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Suceava ponderea populatiei ocupate reprezinta 30% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce in restul localitifilor din Zona Urbana Funcfionala acest
indicator are valoarea de 16%, iar la nivelul judetului Suceava de 13% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Pondevea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritorfata | wmar | Numdr | Ponderea populatied
salariati locuitori ocupate
Municipiul Succava 37.441 125364 30%
Zona Urband Functionald Suceava,
84461 53.341 164%
cu exceptia Municipiulul Suceava N
Juthetul Suceavy | 102,517 765.111 1394

Conform datelor existente la www lopfinne.com, la nivelul anului 2020, in Municipiul
Suceava au lost inregistrati 21.047 salariati activi, distribuiti celor 12.899 angajatori privati
cu sediul in aceasti localitate. In ceea ce priveste Zona Urbana Functionald, comunele cu
peste 200 de angajatori in sectorul privat sunt Scheia, Ipotesti si Bosanci (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatort In Zona Urband Functionald Suceava, 2020,

Sursa datelor: www, topfirme.com.

Unitatea Administrativ-Teritoriald Numdr Angajatori  Numdr Salariati activi

Municipiul Suceavs 12.899 21.047
Orasul Salcea 510 | 849
Comuna Addneata 191 270

Comuna Bosanc 478 | 1.224
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Unitatea Administrativ-Teritoriala Numdir Angajatori  Numdr Salariati activi

Comuna [potesti 805 1.760
Comuna Mitocu Dragomirnet 241 118
Comuna Moara | 408 600
Comuna Patriutd 202 257

Comuna Scheia 531 3.453

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecirei localitati cuprinse in Zona
Urband Functionald este prezentatd in figura urmitoare. Se observa ci locurile de munca
sunt concentrate in localititile amplasate in zonele de est si vest ale teritoriului, in
vecinitatea Municipiului Suceava,

=
B -
-
:-_
=

Figura 2.10. Distributia teritoriald a locurilor de muncd fa nivel de localitate,
Sursa datelor: www. topfirme.con,
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In anul 2020, din totalul celor 16,665 unititi economice cu capital privat din arealul de
studiu, primele 25 au avut cel putin 150 salariati activi, concentrand aproximativ 24% din
numaérul total de locuri de munca ocupate in sectorul privat in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava (tabelul 2.5). Se observa ca preponderent marii angajatori isi
desfdsoard activitatea in Municipiul Suceava.

Tabelul 2.5. Principalii angajatori din ZUF Suceava, anul 2020. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr. Crt. Angajator Lovalitate Numdr salariali activi
1 SC.AcctSA Succava 816
2 §.C. Mopan Suceava S.A. Suceava 652
3 SC. AmbroSA Suceava a6
+ 5.C. Real Protection Guard S.RL Ipotest 415
5 5.C. General Construct S.R.L. Suveava 354
6 5.C.Set-Corporation S.R.L. Suceava 337
o 5L Trukzi S.R.L. Scheia 323
8 5.C. Transport Publiv Local 5.4 Suceava 268
9 5.C. Test Prima S RL Suceava 252
10 5.C.5tefi Tex S.R.L: Succava 238
11 5.C. Flarconstruct S.8.L, Suceavy 234
12 SC.5ldemSRL Schela 222
13 5.C Denis 5R.L Suveava 203
14 SCAICT. SA Suceava 197
15 S5.C.Bermas SA Schela 196
16 5.C. Assist Software S RL Sureava 193
17 5.0, Luial Impex S.R L, Scheia 193
18 5.C. Tudia S.R.L. Suceava 191
19 S.C. Araiga Group SRL Sugeava 1B6
20 §.C. Beuator SR.L. Ipotesti 183
21 S.C.Con Bucovina S.A. Succava 167
22 S.C Carpatis S RL, Suceava 164
23 S.C. Security Manage ment 5.R.L. Suceava 155
24 S.C. Masll Service SRL. Suceava 153
25 8.C. Global Design S.R.L, Scheia 152

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Municipiului Suceava, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentati in figura 2.11. Platforma industriald din
zona de NE concentreaza peste 1600 de salariati. O altd zona polarizatoare, cu peste 1000
de salariati, se identifica de-a lungul teritoriului stribdtut de Str. Traina Vuia.
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Figura 2.11. Distributia teritariald aptineipalilor angafatari, Municipiul Suceava. Sursa datelor:

SIGMA MOBILITY ENGINEERING




& MUNICIPIUL SUCEAVA

Flan de mobilitate wrband durabila
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Variatia numarului de salariati la nivelul
fiecarei localitati din Zona Urbana
Functionald in perioada 2010-2020 este
prezentatd Tn tabelul 2.6 si evidentiata
grafic in figura 2.12.

La nivelul intregului areal de studiu, intre
limitele intervalului de analizi s-a
inregistrat cresterea cu 1.7% a
numarului total de salariati, Se remarca
faptul ca Municipiul Suceava este singura
localitate care a nregistrat scideri ale
numarului de salariati in perioada 2010-
2020, Cresteri extrem de mari (peste
200%) s-au inregistrat in comunele
Ipotesti (341,2%, de la 279 salariti in
anul 2010, 1a 1231 salariati in anul 2020),
Bosanci (299.2%, de la 249 salariti in
anul 2010, la 994 salariati in anul 2020),
Scheia (269,1%, de la 1158 salariti in
anul 2010, la 4274 salariati in anul 2020)
si Moara (223,1%, de la 221 salariti in
anul 2010, la 714 salariati in anul 2020).

Figura 2.12. Vartatia salartatiler la nivelul

localitatiior cuprinse in ZUF Suceava, 2010 - 2020.

Sursa dacelor: INS, TEMPQ On-line.

Tabelul 2.6, Voriofio numdrului de salariati in intervatul 2010 - 2020,
Localitdft din ZUF Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numir de salariati
Unitatea Administrativ- Variaie
SERIOEATE Anul 2010 | Anul 2020 DA
Municiplul Suceava 43112 374 -13,2%
Orasul Salcea 393 1.066 171.2%
Comuna Addncata 177 315 78,0%
Comuna Bosanc| 249 994 299,2%
Comuna Ipotesti 279 1231 341.2%
Comuna Mitocu Dragomirnei 213 343 61,0%
Comuna Moara 221 714 223,1%
Comuna Patriuk 141 325 130,5%
C(:muml__Srh u]-a_ 1.158 4.} 74 Zﬁ‘il oo
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Conform Institutului National de Statistici!, varstele de muncid considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;
»  pentru populatia de gen masculin, grupele de virsti de la 15 la 64 ani.

Cunosciind datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 11 ani si date prognozate pana in anul 2024 ale acestui indicator, a fost estimat
numarul anual de salariati la nivelul municipiului Suceava pentru perioada 2021-2024. Se
observa tendinta crescitoare, care conduce la cresterea cu 10% a numarului de salariati
din Municipiul Suceava in anul 2024 comparativ cu valoarea inregistratd in anul 2020
(figura 2.13). Municipiul Suceava a fost afectat de reducerea semnificativd a numarului de
salariati in anul 2020 comparativ cu anul anterior (30%,, de la 53.556 salariati in anul 2019,
la 37.441 salariafi in anul 2020). in periocada 2010-2019 s-a manifestat o tendinta
crescitoare, varialia intre valorile specifice limitelor intervalului de analiza fiind de 24%.
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Figura 2.13. Variafia numarului de salariafi - municipiul Suceava, judetul Suceava, 2010-2020; 2021-
2024, Sursa datelor: INS, TEMPO On-tine; Comisiu Notionald de Statisticd si Prognogd [CNSP).

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul municipiului Suceava, rezultind ci in perioada analizata 2010-2020
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinti generali de reducere
anumiérului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.14). In ipoteza translatirii

! Forta de munci sau resursa de muncil reprezintd scea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacittilor Haice sl intelectuale care Tl pormit 58 desfgoare o muncd utlld I una din activiedtile cconomie
rafionale - sursa INS;
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acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ci in ultimii ani s-a inregistrat
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca,

In perioada analizati, la nivelul UAT-urilor din ZUF Suceava in ansamblu, s-a inregistrat
reducerea cu 39,9% a numarului de someri. Localitatile urbane din areal au adus o
contributie semnificativd la acest rezultat. In Municipiul Suceava numérul de someri s-a
redus de la 2080 in anul 2010, la 834 in anul 2020 (-59,9%), iar in Orasul Salcea de la 149
inanul 2010, 1a 55 in anul 2020 (-63,1%).
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Figura 2.14. Variatia numdrului de someri, perivadn 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul Suceava, acestea sunt cele clasice:
numérul redus al locurilor de munci, dezechilibre intre pregitirea profesionala a fortei de
muncd disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind perosane care gi-au pierdut locul de munci prin restrangerea activitagii)
si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analizi, se vor propune
masuri de imbunatitire a accesibilitdtii si eficientizare a sistemului de transport la nivelul
zonei urbane functionale.

La nivel judetean in cea mai mare parte salariajii sunt angajaji ai unor unitiji economice al
caror principal domeniu de activitate este reprezentat de comertul cu ridicata si cu
amanuntul (19,6%). Urmeaza, in ordinea descrescitoare a ponderii din totalul salariafilor,
industria prelucritoare (18,5%), invagamant (11,3%) si sanatate si asistenfd sociald
(9,3%). Sectorul constructiilor cuprinde 7,5% din totalul salariagilor (figura 2.15).
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Figura 2.15. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avind in vedere reprezentativitatea ridicatd a Municipiului Suceava in oferta de locuri de
munci din zona urbana functionald (aproximativ 82%), s-a analizat amplasarea in teritoriu
activitatilor conform zonificirii functionale realizate in cadrul PUG al Municipiului Suceava
(versiunea aflath in curs de aprobare 09 martie 2021) (figura 2.16). Se observa
concentrarea functiunilor de tip institutii si servicii publice de interes general, dotiri de
interes public (predominat invatimant si sdnitate) si a functiunilor de interes local,
municipal gi supramunicipal (cod culoare - rosu) in zona centrald, in extremitatea de sud-
vest a teritoriului si in fosta zond industriald Valea Sucevei, zona delimitata de riul Suceava
sl reteaua feroviard (sectorul traversat de traseul DN 29A/ Calea Unirii). In perimetrul
cuprin intre raul Suceava si reteaua feroviara, pe langa functiunile mentionate anterior, se
regisesc terenuri a ciror destinatiei este alocati unor functiuni mixte de depozitare,
productie §i dezvoltare de mari centre comerciale. Concentrarea locurilor de munca in zone
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compacte implicd probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere si
generare a calatoriilor.

Flgura 2.16. Functiuni de utifizare a teritariufil, Sursa: PUG Mun. Suceava, versiumen In curs de aprobare.

Zonele In care se desfasoara activitatl comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cilatoriile locale, Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate de-a lungul arterelor principale (figura 2.17). Pe langa aceste obiective, se impun
ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Agroalimentari Centrala (Str. Petru Rares),
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Piata de legume si fructe situatd in apropierea statiei de cale feratd Suceava, Piala
Agroalimentard Burdujeni, situatd in cartierul cu acelasi nume si Piata Micé situata pe
Aleea Saturn.

Figura 2.17, Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Suceava.
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Unitatile de invatamant reprezintd poli de atragere / generare a calatoriilor Ia nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
Tempo Online, in total, la nivelul municipiului Suceava functioneazi 44 unitati de
invitAmant preuniversitar, dintre care 1 - anteprescolar, 12 - prescolar, 12 primar si
gimnazial (inclusiv invatdmantul special), 15 - liceal, 1 - profesional, 3 - postliceal (inclusiv
invatamantul special) in care la nivelul anului 2020 au fost inmatriculati 25.565 elevi si
prescolari. La nivel universitar se regiseste Universitatea “Stefan cel Mare” din Suceava,
care in anul 2020 a avut inmatriculati 9.844 studeti. Campusul universitar, care include
cladirile destinate desfasurarii activitatilor didactice si spatiile de cazare este situat in
vecinatatea zonei centrale, fiind conectat la arterele principale ale retelei stradale - B-dul 1
Mai si Str. Liniversititii.

Analiza privind populatia scolard, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
cresterea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in invatamantul prescolar, liceal si
postliceal, care au fnregistrat scideri in anul 2020 comparativ cu anul 2010. In rindul
studentilor s-a inregistrat o crestere de 6% in perioada analizata (figura 2.18),
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Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municiptul Suceava, 2010-2020.
Surso dutelir: INS, TEMPO On-line.

Cunoscind tendinta de variatie a numdrului de elevi si studenti, bazatd pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2020 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20602 (prognoza care are la baza populatia stabila
pe sexe si grupe de virstd inregistrata in cadrul recensimantului desfasurat in octombrie

# Institutul Natlonal de Statisticd, Profectarea popula fici Remdried e orfzontul anului 2060, 1SBN; 978-606-
B590-01-1, 2013,
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2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migrafia externa din statistica
curentd) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare, Pe termen scurt se estimeaza
cresteri in cazul ambelor forme de invatimant, mai accentuate fiind in cazul numarului de
studenti (figura 2.19).
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Figura 2.19. Variatia populatiet scolave din Municiptul Suceava - date prognozate.

Tot mai frecvent, In situatia actuald, se intdlnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala
primard sau gimnaziald din zona de reziden|, orientindu-se citre unitati de invatamant
din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
avand ca scop "Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal.

Localizarea in arealul de studiu a unitiitilor de invitimant se regiseste in figura 2.20. Se
observa ca unititile de nivel liceal sunt amplasate in jumatatea sudica a teritoriului, cu o
singuri exceptie, Colegiul Tehnic Alexandru loan Cuza, din centrul cartierului Burdujeni. In
consecintd, elevii de liceu cu resedinta in cartierele Burdujeni si Itcani realizeaza zilnic cel
putin doud cdlatorii pe distanta medie la nivel local.

La nivelul celorlalte UAT-urilor cuprinse n Zona Urband Functionala Suceava, nu
functioneazi nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ci populatia scolara din aceasta
categorie reprezintd navetisti, care utilizeazd transportul public judetean zilnic sau la

sfarsit de sdptamana,

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu véirsta cuprinsi intre 15 ani si 19 ani (in
care se incadreazi elevii de liceu) din fiecare localitate cuprinsd in Zona Urbana
Functionald Suceava a fost realizatid reprezentarea graficd din figura 2.21. Potrivit datelor
furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Suceava, valoarea medie lunard a elevilor
navetisti in anul 2021, in unititile de invitamant din Municipiul Suceava a fost de 2255.
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Figura 2.20. Localizarea unitdtilor de nvatamant pe teritoriul Municipiului Suceava,
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Distributia relatiilor origine-destinatie pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Suceava
se regaseste in figura 2.22. Se observa ¢i cel mai mare flux de elevi provine din localitatile
situate la sud de municipiul Suceava.

-' 1
sndl
Figura 2.21. Distribufia mamdruiui de locuitori Figura 2,22 Fluxui de elevi navetisi atrasi de
cu varsta de 15-19 ani la nivel de Municipiul Suceave, Surse datelor:
localitate, ZUF Suceava, anul 2020, Inspectoranul Scolar judetean Suceava.

Surso datefor: INS, TEMPO On-line.

Un alt scop al deplasarilor care trebuie avul in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de séndtate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinicd in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialititi diferite sunt situate in
mediul urban (figura 2.23).

In localitatile rurale din Zona Urbana Functionala Suceava se regasesc in principal Cabinete
medicale de familie, Cabinete medicale de specialitate, Cabinete stomatologice si Farmacii/
Puncte farmaceutice/ Depozite farmaceutice. Pentru consult de specialitate sau tratament
intraspitalicesc sunt necesare deplasari in mediul urban. La nivelul intregului areal de
studiu functioneaza B20 unitdfi medicale. Un numidr de 736 unititi de medicale
functioneazd in localitiitile urbane, iar dintre acestea 727 sunt inregistrate in Municipiul
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Suceava. Distributia numérului de paturi disponibile in unitatile sanitare pe localititi este
prezentatain figura 2.24.
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Figura 2.23. Distribufia unititilor sanitare fa  Figura 2.24. Distribupa pe localitdti a numdrului
nivelul locatitatilor cupringe fn ZUF Suceava, anuf de paturi In unitagile sanitare.
2020. Sursa datelor: IHS_, TEMPO On-line. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O altd laturd activitatilor socio-economice care influenteaza numarul de deplasari este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea cilatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara
servicii turistice,

In arealul de studiu se regisesc obiective naturale si antropice cu atractivitate turistica
ridicatd, dintre care cele mai reprezentative sunt: Cetatea de Scaun a Sucevei, Cetatea
Scheia, Muzeul Satului Bucovinean, Muzeul Etnografic Hanul Domnesc, Biserica "Sfantul
Gheorghe” a Manastirii “Sfintul loan cel Nou" (inclusa in patrimoniul mondial UNESCO),
Ministirea Teodoreni, Mandstirea Zamca, Mandstirea Dragomirna, Biserica "SFintul
Gheorghe” Mirdufi, Manastirea Patrdufi (cea mai veche bisericd ortodoxd Monument
LINESCO din Romdnia).

Turismul de afaceri este o alti componenti prezenti la nivel local.

72 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



ﬁ MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabili
3 F_i‘-: y al Zonei Urbane Functionale Suceava

In prezent unitétile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZUF Suceava oferd o
capacitate de 2.081 locuri/ zi, din care 66% situatd in Municipiul Suceava. De-a lungul
perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 1.539 - 2.081 locuri de
cazare/ zi (figura 2.25). Numirul anual de turisti sositi in arealul de srudiu a cunescut o
variatie descrescitoare in ultimii 2 ani, ajungind in anul 2020 si reprezintd 67% din
valoarea medie anual (figura 2.26).
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Figura 2.25. Variatia capacitdtii de cazare, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2,26, Varfatia numdrului de tuefsti sositi anual, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus se observa ca valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistrata in anul 2018 (132.094 turisti sosii). Anul 2020 a fost semnificativ afectat de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID 19, Se observia ci in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul Suceava, este in scidere. Valoarea maxima de 89% a
fost atinsd in anul 2012, iar cea minima de 75% corespunde anului 2020.

Referitor la numairul de turisti sositi in celelalte localitati cuprinse in ZUF Suceava, se
remarca faptul ci 6 UAT-uri dintre cele 8 au gizduit turisti in ultimii ani: comunele
Adancata, Ipotesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti, Scheia.

Distributia teritoriald a capacititii de cazare (In toate unitifile de primire turisti) si a
turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2020 la nivel de UAT din ZUF Suceava este
evidentiata in figurile urmatoare.
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Flgura 2.27, Dstribufia capacitatlf de cazare In Figura 2.28. Distribugia turistilor sositi in ZUF
ZUF Suceava, anul 2020. Suceava, anul 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line. Sursa darelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 2.29 este prezentatd variatia lunard a numirului de turisti sositi in Municipiul
Suceava intervalul 2010-2020. Se observa o crestere a numarului de turisti in perioada
iunie-octombrie a fieciirui an, perioada in care se detaseaza luna august, cu numéar maxim
de turisti care viziteaza arealul de studiu.
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Figura 2.29. Variatia numdrului de turisti sositi lunar in Municipiul Suceava, 2010-2020.
Sursa dotefor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuali a indicelui de utilizare a capacititii de cazare, calculat prin
raportarea numdarului de innoptari la capacitatea de cazare turisticd in functiune, este
reprezentata in figura 2.30. Exceptind anul 2020, in care activitatea turistica a fost afectata
de pandemia de COVID-19, se observa ci in ultima perioada gradul de utilizare a capacitatii
de cazare s-a situat intre 25% 5i 30%:,

it
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Figura 2.30. Variatia anuald a indicelul de utitizare o capacitdtil de cazare, 2010-2020.
Strsa dutelar; INS, TEMPO Oni-lirse,
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In contextul socio-economic descris mai sus, se identifici Municipiul Suceava ca pol de
dezvoltare urbana, care din punct de vedere spatial poate fi considerat un oras in
expansiune, Principalele zone de expansiune identificate in analizele realizate in Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021 - 2030 (SIDU ZUF
Suceava 2021-2030), sunt concentrare in vestul orasului Suceava, spre localitatile Scheia si
Moara, in sud-est spre lpotesti, dar si in nordul orasului (Cartierul Aleea Dumbravii). Ca
urmare a dinamicilor de expansiune spatiala, amprenta urbana a municipiului Suceava si
cea a localititilor invecinate incep sa fuzioneze, evidentiind astfel necesitatea unei abordari
integrate de planificare spatiala la nivel metropolitan, atit in ceea ce priveste gestionarea
reglementirilor de urbanism, a proiectelor de mobilitate si a celor de dezvoltare a
infrastructurii edilitare si sociale.
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Figura 2,31, Zonele de expansiune din Suceava sf principalii atractor! din eras.
Sursu,; SIDU ZUF Suceava 20272034,

76 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



a MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
= st e al Zenei Urbane Functionale Suceava

La nivelul Municipiului Suceava, modelul de dezvoltare al orasului imbraca propunerile
tratate in cadrul reglementariler PUG al Municipiului Suceava (versiunea aflata in curs de
aprobare) aferente principalelor functiuni de utilizare a teritoriului care influenteaza
mebilitatea urbana: zonele cu caracter central, zonele rezidenfiale si cele comerciale. Astfel,
se defineste o noua functiune - Subzona pelilor urbani secundari. Aceasta contine unele
dintre cele mai importante nuclee strategice de dezvoltare a municipiului situate in afara
zonei centrale, care vor putea conferi localitatii un nou prestigiu, o echilibrare functionala
si noi calitati estetic - configurative, in conditiile unei oferte diversificate si partial imediat
accesibile investitorilor. Propunerile de dezvoltare in acest domeniu sunt reprezentate in
figura 2.32.

Figura 2.32. Propuneri de dezvoltare urband - Zone cu caracter central,
Sursa: PUG Mun, Suceava, versiunea In curs de aprobare.

Dezvoltarea zonelor ale caror functiuni se inscriu in categoria celor descrise mai sus este
posibilid numai in conditiile in care este asigurat un acces carosabil de minim 4,0 m dintr-o
circulagie publicd in mod direct sau prin drept de trecere legal obfinut prin una din
proprietagile invecinate. De asemenea, se impune prevederea de facilitifi pentru accesul in
spatiile publice a persoanelor cu handicap sau cu dificultafi de deplasare.

Un alt aspect al mobilititii urbane, de care se tine seama in amenajarea acestor zone este
cel al stationdrii autovehiculelor, care se admite numai in interiorul parcelei, in afara
circulatiilor publice. Locurile de parcare se dimensioneazi conform normelor specifice si se
dispun in constructii supra / subterane sau in parcaje amenajate la sol care vor [i plantate
cu minim un arbore la 4 autovehicule si vor fi inconjurate cu gard viu de 1.20 m inaltime. in
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cazul in care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va
demonstra (prin prezentarea formelor legale] amenajarea pe un alt amplasament a unui
parcaj propriu sau in cooperare ori concesionarea lecurilor necesare intr-un parcaj comun
multietajat; aceste parcaje vor fi situate la distanta de maxim 150 metri si vor reprezenta
minim 50% din totalul necesar.

0 altd functiune a teritoriului care defineste modelul de dezveltare urbana, cu influente
puternice asupra mobilititii este categoria zonelor rezidentiale. Propunerile de dezvoltare
a zonelor rezidentiale la nivelul Municipiului Suceava sunt reprezentate in figura 2.33. Se
observa ca accent deosebit se pune pe extremitatile de Nord (arealul aflat la Nord de axa
«cdii ferate Pagcani - Suceava - Viesani) si Sud ale localititii.

ZONELE REZIDENTIALE - EXISTENT DEZVOLTAREA ZONELOR REZIDENTIALE

LOCLINTE IRDIVITUALE §) DoTia
AFFRENTY

[ zOmA LDCUINTE COURCTTVE MEDHL (B B8 0 3)
B Iowa LOCUINTE COLECTYWE (NALTE (Fe 58 10N

Figura 2.33. Propuneri de dezvoltare urband - Zone rezidentiale,

Sursa: PUG Mun. Suceavy, versivnda Tn curs de aprobare.

In functie de amplasarea fati de zona centrali si de regimul maxim de iniltime in cadrul
Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General sunt impuse
conditii privind , CIRCULATH St ACCESE" 51 ,STATIONAREA AUTOVEHICULELOR" precum:

* Subzona locuintelor individuale pe lot situate in Zona Centrald: stajionarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara drculagiilor
publice;

* Subzona locuintelor colective de indltime mica (P+1 - 2), medie (P+3 - 6) sau
mare (peste P+6), in regim de construire discontinuu situate in Zona Centrala:
Stationarea autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara

78 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate vrbandg durabild

af Zonei Urbane Functionale Suceava

¢ B

circulatiilor publice. In acest scop, se vor proiecta spalii destinate acestei
functiuni: subsoluri, demisoluri etc. Se va asigura minimum un loc de parcare
pentru fiecare apartament;

= Subzona locuinjelor individuale si colective cu regim redus de indltime (P -
P+2): Parcela este construibild numai daca are asigurat un acces carosabil dintr-
o circulatie publica in mod direct sau printr-o servitute legal constituiti. Se vor
prevedea accese pietonale pentru toate dotarile publice, spatiile comerciale si
locuinge. In toate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice
a persoanelor handicapate sau cu dificultati de deplasare. Spatiile de parcare se
vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. Platformele
de parcare vor fi permeabile pentru apele meteorice si vor avea rol mixt (spatiu
verde si stationare auto);

* Subzona locuintelor colective medii (P+3 - P+4) situate in ansambiuri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulatie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
citre mai multe cladiri, prin intermediul unei strizi private, Stationarea
autovehicolelor va fi asigurata in afara spatiilor publice, deci in interiorul
incintei;

* Subzona locuinfelor colective inalte (P+5 - P+10) situate in ansambluri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulagie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
citre mai multe cladiri, prin intermediul unei strizi private. Stajionarea
autovehiculelor va fi asigurati in afara spatiilor publice;

= Subzona locuinfelor colective inalte (cu regim de indlfime mai mare de P+10)
situate in ansambluri predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in
mod obligatoriu accesul dintr-o circulagie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii
terenului in comun de citre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi
private, Stationarea autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice,

Pe langa cele doui categorii de zone functionale descrise mai sus, dezvoltarea Zonei mixte
Comert/ Servicii implicad interventii in domeniul mobilititii urbane, Aceasta zond cuprinde
funcfiuni de interes general si public, diverse categorii de activitafi comerciale, servicii si de
mici productie, in lungul principalelelor artere de circulatie. Zona este constituitd din
institutii, servicii si echipamente publice, servicii de interes general (servicii tehnice,
profesionale, sociale, colective si personale, comert, restaurante, recreere), mici activitigi
productive manufacturiere si locuinfe. Din punct de vedere funcjional zona se
caracterizeaza printr-o mare flexibilitate in acceptarea diferitelor funcfiuni de interes
general si public, forménd in mod continuu linearitifi comerciale i de servicii de-a lungul
arterelor principale. Zona mixta poate Ii atat de formi liniard, in plan, daci este dispusi in
lungul principalelor artere de circulatie, cit si de forma areala (centre de cartier, platforme
industriale in conversie ca zone mixte, noi grupari functionale etc.). Directiile de dezvoltare
propuse pentru aceste functiuni sunt reprezentate in figura 2.34. Se observa ca propunerile
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de dezvoltare a activitatilor care descriu functiunea mixta sunt conconcentrate pe teritoriul
amplasat de-a lungul Vaii Sucevei (areal) si al principalelor artere de circulatie,

COMERT / SERVICISI ZONE MIXTE - ENOINTE  DEZVOLTAREA 20WELOR COMERCIALE SIMIXTE

'

B cows TIPS
= w.ﬂn'r_mu_ RIRGAAL RETTTUTE
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Figura 2.34. Propunert de dezvoltare wrband - Zane mixte Comerty/ Servicil.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea In curs de aprobare.

In cazul acestor zone se impune realizarea de accese pietonale, inclusiv cu Facilitati pentru
persoanele cu handicap sau cu dificultdfi de deplasare. Referitor la spatiile de parcare,
acestea se vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulagiilor publice. In cazul in
care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va demonstra
(prin prezentarea formelor legale) realizarea unui parcaj in cooperare sau concesionarea
locurilor necesare intr-un parcaj colectiv in zona adiacenti la o distantd de maxim 150
metri, cu o capacitate de minim 50% din totalul necesar.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitali administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numdrul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori, In figura 2.35 este prezentatd variajia indicelui de
motorizare in intervalul 2010 - 2020 inregistratd in judeful Suceava gi la nivel national. Se
observa cresterea accentuata a indicelului de motorizare la nivel local instalatd incepénd cu
anul 2017. Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 10
ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse intre 4% si 21% din numarul total de
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inmatriculari anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport (figura
2.36). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact negativ

generat de activitatea de transport asupra mediului.

Indice Motorizams
[utoturizme/L000 locuitori]
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Figura 2.35. Vaviatia indlcelui de motorizare, 2010 - 2020.
Sursa datelor: SPCRPCIV, INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.36. Structura parculul de autoturisme nmatyiculate anual in judetul Suceava, 2010 - 2020.
Svesa datdor: INS, TEMPO On-line
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Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2018 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localitatile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Suceava cuprinse intre 435 autoturisme/1000 locuitori in comuna Scheia si 136
autoturisme,/1000 locuitori in comuna Patrauti. Valoarea medie la nivelul ZUF Suceava a
fost de 279 autoturisme;/1000 locuitori. In Municipiul Suceava s-a integistrat valoarea de
288 autoturisme /1000 locuitori (figura 2.37).

Wil L) AR b

Figura 2.37. Indicele de motorizare lo nivel de localitate, ZUF Suceava, 2018.
Sursa dutelor: SI0U ZUF Suceava 2027-2030.,

[n ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Suceava, in figurile urmatoare sunt
reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2018 pentrw: numdrul total
de autovehicule si numdrul de autoturisme. Se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii
de autovehicule sunt inregistrate in cartierele Burdujeni si Obcini, in care predomini
locuintele colective.
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Figura 2.38. Distributia outoveliculelor la Figura 2.39. Distributio autoturismelor la nivelul
nivelul cartierelor, Municipiul Suceava. Sursa cartierglor, Municipiul Suceavo. Sursu dotelir:
utelor: Primdrio Municipiutui Suceava, Primiiriu Municipiulw Suceovy,

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital 5i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesti atit in

planificarea deplasiirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de

generare a deplasarilor, distributie pe destinatie $i alegere modala (Capitolul 3).

Desi existd disponibilitate ridicata a autorismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunititirea ofertei de transport public in Zona Urbanid Functionald Suceava se poale
obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul
autovehiculelor personale.

2.2, Refeaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, ZUF Suceava prezinti conexitate ridicata, fiind
racordatd la reteaua Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core) prin DN 2
(figura 2.40),
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Flgura 2,40. Reteaua TEN-T rutierd In zong ZUF Suceava. Sursa: Comisio Eurnpeand, 2021,

Proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Rominiei conform strategiei
actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al Romédniei cuprinsi
in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-
2030, In zona de analiza sunt:

*  Drum Expres DX5: Suceava - Siret/ Legitura rutierd rapida Pascani - Suceava -
Siret;

*  Drumuri expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

* Drum Expres DX5B Bucovina Expres: Pascani - Suceava, Suceava - Botosani/
Drum expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

*  Drum Trans - Regio Bucovina TR52: Suceava - Gura Humorului - Cimpulung
Moldovenesc - Vatra Dornei -Bistrija.

Infrastructura rutierd majord din zona de analizd este formatd din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.41, tabelul
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2.7). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe
care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Traseul drumului european E58 (Austria, Slovacia, Ucraina) - Halmeu - Baia Mare - Dej -
Bistrita - Suceava - Botosani - Targu Frumos - lasi — Sculeni - [Republica Moldova,
Ucraina, Rusia), in lipsa unei variante de ocolire intre DN 2 5i DN 29 strabate Municipiul
Suceava prin Cartierul Burdujeni, zona cu densitate de locuire ridicatd. Disfunctii similare
se intdlnesc si in Orasul Salcea, in care ES8/ DN 29 traverseaza zona centrala a localitatii, in
care sunt concentrate functiuni socio-administrative si comerciale,

Tabelul 2.7. Reteaua de drumuri carve asigura refatio cu teritoriul invecinat

Drum Origine Destinatie Traseu
DN2/ Kin 0+ 000, Kim 4824030, Frentlera | Urzicend - Buziu - Rimnleu Sdrat - Focsani -
EBS Bucurestl cu Ueraina Buciu - Reman - Falticeni - Suceava - Siret
DN 17 Kim 04000, Dy Km 253+690, Suveava Histrita - Vatra Dornet - Cimpulung
(DN 1C) (DN 2] Moldovenese
DN 29/ Km 04000, Suceava | Km 994850, DN 24C - R
ESS (DN 2) (Mancleasa Prut) i e i
DN 294 Km 0+000, Suceava | K 99+722, Frontiera | Varfu Cimpului - Dorchol - Darabani - Radaup
(DN 29) Republica Moldova Prut
DN 2P Kim 0+000, Scheda Hin 54000, Suceava
(ON17) (DN 2)
DJ 1784 Km 0+000, Scheia Km 32+230, Partestil Miholveni - Costiing - Parhduti - Todirest: -
(DN 17) de Sus (DN 2E) Solonet - Comanest - Humoren|
. . Ipotesti - Luncugoara - Rugil Manastioara -
D] 2084 :F[r:;iﬂ;:lﬂﬂﬂ, Stceava F&? ;g;?m’ Dolbuscs Udest: - Chilisem - Stirbat - Liten - Corm -
Polana
: Km 184140, Limita Jud.
Dj20sp | Kin0+000,Succava | Km 184140, Limita Jud. | 0 oo 0o mirnes - Adancata - Hangest
(DN 2) Botosani
Kin 0+000, Limita 3 1
DJ 208T jud, Boteani Km 154610, Grigoresti | Burdujenl - Fetesti
: Kim e 180, Minastiren
] 208U | ¥m 0+000, Mitoc Bragontirna
D] 208V | Kin 0+000, DN 2 Kim 5+750, Pitrduti
Kim 0+000, Suceava | Kim 244700, , =
D} 209C (DN 2) Berchisesti Liteni - Vornicenii Micl - Luclcesti
pjzeo | Kin0+000,Saleea | o onio06 Rascant | Verests- Fantanelels
(DN 29)
0] 290A | Km 0+000, Salcea Km 3+200, Aeroport
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Figura 2,41. Reteava majord de circulatie din ZUF Suceava,

In Municipiul Suceva, cursul Raului Suceava reprezinti o barierd naturald care divizeaza
reteaua stradald urband, separind zona istorici de Cartierul Burdujeni, care Inainte de
perioada interbelici a functionat ca localitate independenta. Reteaua stradald interna

contine trei structuri de traversare amplastate pe Calea Unirii, Str. Mirdutilor si DN 2
(figura 2.42).
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivititii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care secfioneazi teritoriul intravilan pe directia NV-SE paralel cu Raul
Suceava. Zona delimitata de cele doua elemente de cadru natural si antropic, in prezent
este ocupati de unitili economice care desfasoard activititi din sfera cometului si
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serviciilor, constituind un pol de atractivitate a calatoriilor atat din cartierele Itcani si
Burdujeni, cit si din cele amplasate la Vest de cursul raului Suceava. Conectarea acestei
zone cu potential ridicat de atragere/ generare a deplasirilor la reteaua stradala a orasului
este asigurati de trei structuri de traversare, reprezentate de Calea Unirii, Str. Grigore
Alexandru Ghica (DN 2) si Str. Mirduti. Podul care face legdtura intre Str. Mirduti si Str.
Energeticianului a fost construit de curdnd. Tn prezent, strizile de legituri la reteau
principala de circulatie nu prezintd capacitate suficientd pentru a sustine relocarea
fluxurilor de trafic, astfel cd in continuare se identificd situatii in care capacitate de
circulatie a podurilor amplasate pe arterele principale (Calea Unirii, Str. Grigore Alexandru
Ghica) are un grad ridicat de utilizare, manifestindu-se fenomenul de congestie insotit de
toate efectele negative asociate (cresterea duratelor de deplasare, cresterea costurilor de
exploatare a autovehiculelor, cresterea poludrii si concentratiilor de gaze cu efect de seriiin
zona).

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava (Serviciul Administrare Strazi
si Sistematizare Rutierd], reteaua stradald are o lungime de aproximativ 201 km si este
formata din strizi incadrate in categoriile 1l - IV, conform clasificarii din Norma tehnica
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitagile urbane publicatd in Monitorul
Oficial, Partea | nr. 138bis din 06/04/1998. Categoriile prezentate in normativ au
urmatoarele caracteristici:
= Strazi de categoria [, magistrale - asigura preluarea Quxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national care traverseaza orasul sau pe direcfia principala de
legaturd cu acest drum, avind minimum 6 benzi de circulagie, inclusiv liniile de
tramvai;
= Strazi de categoria a ll-a, de legdturd - asiguri circulajia majord intre zonele
functionale si de locuit, avind 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
= Strazi de categoria a lil-a, colectogre - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strizile de legdtura sau magistrale, avind 2 benzi de
circulatie;
= Strazi de categoria a [V-a, de folosintd locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
Distributia strazilor din graful retelei stradale in funcfie de categorie (Il - de legatura, 111 -
colectoare, 1V - de folosinti locald) este prezentatd in figura 2.43. La nivelul retelei stradale
nu se regisesc strazi de categoria 1, Striizile care formeaza axa de traversare a orasului pe
directia SV-NE (B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai, Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea
Burdujeni) sunt strizi de categoria a [I-a cu 4 benzi. Din aceeasi categorie mai intdlnim Str.
Tralan Vuia, care asigura legatura urbana intre DN 29 si DN 2 si pe artera formata din Calea
Obcinilor st B-dul Academician Vasile Grecu, sector urban al traseului DN 2. Axele
principalelor cartiere de locuinte (Obcini, George Enescu, Zamca, Burdujeni, Itcani)
reprezinta strizi de categoria a ll-a cu 2 benzi. Strazile care deservesc cartierele de locuinte
sunt preponderent strazi de categoriile a Ill-a si a IV-a. Capacitatea de circulatie a acestora
este diminuata ca urmare a ocupirii pirtii carosabile cu vehicule parcate.
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Flgum 2.43. Distributia strazilor pr mc!paie i functie de cuﬁegnm.
Sursa: Plan loval de mohilitate urbang durabifd of Municipiolul Sueeav, 2014,

Potrivit datelor statistice publicate de [NS, in anul 2020, lungimea strazilor ordsenesti
modernizate din Municipiul Suceava reprezinti 63 din totalul retelei, in timp ce in Orasul
Salcea ponderea este de numai 27%.
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Flgura 2.44. Lungimea retele stradale din Figura 245. L“"ﬂ‘m‘"" refelel stradale
Municipiul Suceava 2010-2020. Orasul Salcea 2010-2020.
Sursa datefor; INS, TEMPO On-line. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In zonele rurale din ZUF
Suceava, sunt modernizate
strazile principale.

In Municipiul Suceava, sistemul
rutier are imbracaminte din
asfalt pentru 5873% din
lungimea totald a strazilor,
restul fiind din beton, balast sau

pavele (figura 2.46, Sursa
datelor; Sursa datelor: Primirig
Muricipiului Suceava, ).
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Figura 2.46. Ponderea strazilor in functie de tipul

imbdedmintii

Distributia strazilor in functie de imbriciminte este reprezentati in figura 2.47.
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Flgura 2,47, Distributia strazilor in functie de tipul imbrdcamintif.
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In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarci faptul ca
42% se afla in stare buna sau foarte buna (figura 2 48).
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Figura 248 Distributia strazifor in functie de starea tehnica,
Sursa datelor: Primdria Munieipiulul Suceava,

Se constata ca peste o treime din lungimea strizilor care compun reteaua urbana sunt din
halast, ceea ce constituie disfunctie majora din punct de vedere al calititii mediului urban.
Acestea se regisesc in special in cartierele de locuinte.

De asemenea, o altd disfunctie este datd de starea tehnica rea sau foarte rea. Astfel de
situatii sunt caracteristice in special strazilor de categoria a IV-a, insi stiri care necesita
modernizare se identifici si in zona centrald. in figura urmitoare sunt prezentate spre
exemplificare sectoare stradale care se incadreaza in disfunctiile mentionate,
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Figura 2.49, Strazi a caror suprafatd de rulare se afld in stare telnicd proastd/ neasfoltate.

[n ultimii 5 ani, imbunatdtirea starii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local ciruia i s-a acordat atentie deosebitd. Astfel, la nivelul municipiului Suceava au
fost finalizate o serie de proiecte dupd cum urmeaza;

Intreginere si reparatii pe str. Anastasie Crimca;
Intretinere si reparatii pe str. Dimitrie Onciul;

Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri si trotuare pe str. Scurtd;

Intretinere si reparatii pe str. Mihail Kogdiniceanu;
Intretinere si reparatii pe str. Trandafiritor;

Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaltice pe str. Ciprian Porumbescu;

Intretinere gi reparatii pe str. Curtea Domneascd;

Intretinere si reparatii pe str. Mdrdsesti (Intre b-dul George Enescu si str. Petuniilor);

Intretinere si reparatii pe str. Eternitdtil;

Intretinere si reparatii pe str. Viitorutui;

Lucrdri de reparafii carosabil i trotuare pe str. lon [rimescu;

Reparatii carosabile si trotuare amenajari alvelore pentru parcare str. Lt Mircea

Damaschin = In vederea instituirii sensului unic.

92

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



# MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate vrbandg durabild

'y b af Zonei Urbane Functionale Suceava

Pentru toate interventiile finantarea a fost asigurata din bugetul local al Municipiului
Suceava.

In prezent, se afld in derulare patru proiecte de imbunititire a infrastructurii rutiere aflate
in diferite faze de implementare, 5i anume:
* Lucrdri de intretinere si reparatii pe str. Statiunii (foza: documentatie depusd in
vederea obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construire);
»  Amenajare parcare pe sir. Stefun cel Mare (foza: documentatie depusd in vederea
obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construirej;
= Reabilitare si amenajare parcdri pe str. Luceafdrului (faza: autorizatie de construire
obtinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrarilor);

* Reabilitare si amenafare parcdri pe str. Prof Leca Morariu (faza: Auterizatie de
construire obfinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrarilor).

Potrivit studiului realizat de Banca Mendiald, Barometru privind Calitatea Vietil, pentru
Municipiul Suceava s-au obtinut rezultate care indica faptul ca 21% dintre cetateni sunt
multumiti de starea infrastructurii rutiere, 46% sunt mai degrabi multumiti, iar 32% sunt
mai degraba nemultumiti sau au ales s& nu raspunda,

Situatia proiectelor finalizate sau in derulare la nivelul celorlalte localitati cuprinse in Zona
Urbané Functionald Suceava (cu exceptia Comunei Moara pentru care nu au fost furnizate

date) este prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabelul 2.8. Situatia profectelor finalizate fn ultimii 5 ant si In derulare, ZUF Suceava.

Sursa datelor; Primdrii UAT-uri din orealul de studi.

UAT Proiecte finalizate Proiecte in derulare
Madernlsare siasfaltare str, La Tel 51 str. Modernizare §i asfaltare str. Prietenilor,
Stefan cel Mare din Viratee, Orasul Salcea, Str. Cabanei din Orasul Salcea;
In suprafafa totala de 10535 mp,; Mudernizare si asfaltare str. Aurel
Modernizare sl astaltare str, 22 Decembrie Stanciu - lungime 434 m, str. Bisericii -
(DC 63 lm 64100 Ia kin 7,00) din Prelipen, lungime 306 m, str. Revoluticl = lungime
Oragul Salven; 258 m gi vtr. Rezervorului - Tungime
i Modernizare si astaltare str. 1563 m din Orasul Salcea;
Mesteacdnului, str. Paci sistr, Progresului Mudernicare si asfaltare str. Adundri,
din Orasul Salcea, str. Dobroafa, str. Palaghend din Plopenl,
Moderntzare si asfaltare str. Victoriel, str, Oragul Salvea;
Erotlor si str. Castelulu din Orasul Salcea; Modernizare si asfaltare str. Adundrii,
Asfaltare str. Aurel Stanclu din Drasul str. jeolii g1 str. Butndreni din Plopent,
Salcea; Orasul Salcea;
Execurie rrotuare 400 m in Orasul Salcea;

Modernizare pod din beton armat in Modermzare drumuri de interes local in

Adincata comuna Addncard, judepul Sucesva (sursg Asoviatia de Dezvolture Intércomunitard
de finangare PNDL), Plesa din judegul Sueeava (In
Executie luerari de refacere a doamurilor constructie);
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UAT

de pe raza comunei Addncatd afectate de
fenomenele hidrometeorologice din
pericada 08-18.06.2020;

*  Lucrdri de reparatii rumuri si sanfuri acces
Ciamin cultural, dispensar st baz sportiva
comuna Adancata, judetul Suceava;

Modernizare infrastiuctura rutierd de
interes local in comuna Adincatd, judetul
Suceava (5F);

Amenajare alei pietonale in satele
AdAncatd i Cilugarenl, comuna
Adancatd, judepil Succava;

Bosanci

MNu existi

Medernizare drumuri comunale in
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat prin PNDL, cuprinde
asfalmrea a 3,405 km drum comunal si
este realizat in proportie de 90 %;

Modernizare drumurt de interes local in
comuna Bosanch, judetul Suceava (in
exccute), Anangat prin PNDL, cuprinde
asfaltures a 5,45 km drum comunal 5i
¢ste realizat in proporgic de 50 %;
Maodernizare gi asfaltare strizile Pompier
Gheorghe Coltuneac, Nuferilor, Libertagil,
Brutarutui, Miron Costin, parfial strada
Victor Babes, Dr. Sdrghi Nichifor,
Constantin Brincoveanu, Cojocarului,
Arcasuluy, Nicolae Labis, Plawlui din
satul Cumparinirg, strada Florilor,
Ciprian Porumbescy, Narciselor, pargial
strada Crresulul dm satul Bosanet si
strada Biscricii din satul Cumparaturs,
vomuna Bosand, judetul Suceava (in
executie), finantat din bugetu! local,
cuprinde asfaltarea a 6,222 km drmm
comunal si este realizat in proporfie de
30 Wy

Modernizare yi astalmre strada Pinului,
str. 1 Mal, pargial str. Irisulul, partial str.
Primidvery, partial str. Securiceniulu, str.
Botanist Gheorghe Bujorean tronsonul 1,
str, Botanlst Gheorghe Bujorcan
tromsonul 2, parial str. Tudor
Vladimirescu, str. Rozelor, str.
Orhtdeelor, Aleea Flerdriel, str.
Gladiolelor, str, Vaxile Alecsandri, 51
strada Pacii din satul Bosancl, comuna
Bosunci, judetul Suceava [SF aprobat),
cuprinde asfaltarca o 6,044 km drumurl
comunale;

Reabllitare 51 lArgire carosabill DETOA,
str, Alexandru cel Bun- parpal, comuna
Bosancl, judetul Suceava [ in executie),
cuprinde asfaltarca a 2 km drumuri
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AT Proiecte finalizate Proiecte in derulare

comunale;
Extindere trotuare pe strizile: Alexandru
cel Bum, Unirik, Suceved, Stefan cel Mare,
din satul Bosanci si str. Calea Falticend
din satul Cumpdratura (in executie),
finantat din bugetul local, cuprinde
amenajarca a 5 km trotuare sieste
reglizat in proporfie de 2046;

Muodernizarea a 2,85 km de dromuri Modernizarea a 5 km de drumuri

comunale in comuna lpokestl, jud. Suceava comunale in comuna Ipotesti, judeful

[sursa de finantare Buget local); Suceava [CN] - fonduri puvernamentale};

Modernizareaa 5,3 ki de drumud Reabilitare st Modernizare drumuri

camunale in comunz [potestd, judetul comunale in comuna Ipotesti, judetul

Suceava [sursa de finantare Buget locall; Suceava - lucriri inprima urgenta [CNI -

Ipotesti Reabilitare drumuri satesti din sat Lisaura, fonduri guvernamentale);

comuna lpotestl, [udepul Sueeava (sursa de

finantare Buget local),

Meodernizarea a 744 ml dromuri commnale

in comuna Ipotest, judepul Suceava (sursa

de finanture Buget local);

Modernizare drumurt comunale str.

Somuz, ste. Remier s1str. Livie Rebreanu.

Asfaltare ytr. Sararurii, ste. Vinatorului, ser, Menderaizore gi osfolture drumuri, co o

Fadurarnlul, str. Cuvinasa Paraschova, str. Iimgime de 15 km - solicitir] depuse la

Carutasilor, Str. Notarulug, str Florilor, CNI si Inchase pe lista de sintezd in cadrul

Balastare str. Bechet, str, Dadu, str. subprogramului "Drumuri de interes

Mitocu tocal si drumuri de interes judetean”. S-

Dragomirne

Chmtagilar, sty Moseriasilor, sir, Sarfituril,
str, Rotundi, str. Mesteceni, str Hueuhy,
str, Fantana Doamnel, str. 5 Arhangheli
Mibail 41 Gavril, st Chilied, str. Primaver,
str, Artarulud, str. Nuculud, str. Parduolul, str.
Zagradeni, str. Cantonului, str. Pare Tei

au reglivat achiigii pentru Intocmirea
DALI, Studiu geotchnie, Expertizi
tehnicd, Documentatii obfinere avize,

Fitrauti

Tmbracaminte hituminoasa usoara pe
drumuri comunale, cotn. Patraut] |ud.
Suceava (L= 0714 km);

Modernizare drumur de interes local in
comuna Patrauti judetul Suceava (L=
0,755 km);

Modernlzare dromurd de Interes local In
camuna Patrautijudetul Suceava (L= 0,753
km);

Modernixare drumurt de Interes local i
comuna Patrauti judetul Suceava (L=
0,715 Km);

Tmbracaminte asfaltica ugoard pe drumuri
de interes local In comuna Patriusgi judetul

Modernrzare drumurn de interes local in
comuna Patrautd, judetul Suceava - in
derulare, spre finallzare (modernizare
drum de interes local pe o lungime de
660 ml);

Construire alei pietonale in comuna
Patrauth, judetul Suceava - Investiple
autorizata (amenajarea de alel pletonale
de-a Tungul D 208 V pe o lungime de
aproximativ 1 Km, si facilitarea scurgerit
apelor in lungul drumului judetean -
canalizare pluviala);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patraut, judeful Suceava -
Project nr. 158/2019 faza Studiu de
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UAT Prol Analizate Gette deruls
Suceava, Fezabilitate privind modernizareaa 23
drumuri de interes local in lungime
torala de L1752 m;
Modernizare drum de exploatatie
agricola In comuna Patrauti, judeul
Suceava - in curs de autorizare
(modernizare drum de explatatie
agricola in lungime de 2,365 km};
Construire alei pietonale si preluare ape
meteorice in lungul B 208V - plan de
realizare;
Lucrir de intretinere drumuri de interes
local {balastari desfasurate anmual;
Modernizare drumuri comunale In Construire podef peste afluentul paraului
Conmuna Schela, Jud. Suceava (fonduri Schers, Comuna Sehea, judetul Suceava
curopene); (in constructic);
Lucrdride scurgere ape pluviale pe drum A.rrm_mlure drum comunal HUC in Satul
poz Inventar 104 si drnum poz, lnv 107 In SE. lie, Com. Schela, Jud. Suceava;
Comuna Schea, jud, Suceava - santun Amenajare trotuare si lucrin de scurgere
betonate pe strazile Dimitrie Picuranu, aapelor pluviale in Satele $chefa si
Acroportulud (fonduri proprii); Mihoveni, Com. Scheia, Jud. Suceava;
Modernizars dromuri comunale [str, Infiingare sistem de canalizare si
Dimitric Pacurariu) In Sat Scheia, Comuna extindere alimentare cu apd in sat
Schesa, Jud. Suceava (fondurn propriil; Mihoveni, Comuna Scheis, Jud. Suceava;
[mbricaminte bituimineasd ugoard pe Amenajare trotuare, parciri si luerari de
drumuri comunale tn Satul 58 1k, Comuna seurgere 3 apelor pluviale, covor astaltic
Scheta, Jud. Succava (fondurl proprii); pe DC 74, Inlungime de 1332 m, drum
Am*ﬂai'ﬂ reiduri de Hpri"ni ﬁn;url pl]"l‘.l.tm dﬂ inventar nr. 614 in lume 'L!E'
Seheia pereate st podete in Comuna Schela, Jud. 345,75 m gl modernizare drum lateral pe

Suceava (fondurt proprii);

Refacere imbriciminte asfaltica pe strizile
asfaltate din Comuna Schela, Jud, Succava
(Tonduri proprii);

Refacere pod peste pharaul Schei. de pe DC
74, de la km 1+335, Comuna Scheia, Jud
Suceava [lungiinea totald 44,3 mj,
arganizare de santier (fonduri propeii);
Amenajare ganfuri, podefe, trotuare in
satele Scheia g1 58 ie, Comuna Scheia, Jud,
Suceava (bondurl proprii);

Modernizars drumuri comunale fn Satul 5§
lie, Comuna Schela, jud. Suceava (fandurd
proprit);

Amenajare dramuri comunale in Comuna
Schela, Judetul Suceava {londurt propril).

o lupgrime de 132 min Comuna §cheia,
Judetual Suceava;

Infiingare sistem de canalizare si
extindere alimentare ¢u apd In Sat
Mihoven!, Comuna Schoelby, Jud. Suceava;
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Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2016-2020, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Suceava, obtinute la solicitarea Municipiului Suceava. In perioada analizata
se remarca instalata o tendinta generala de reducere a numarului de accidente.

Pe Intreaga pericada de analiza, in Municipiul Suceava si-au pierdut viata in accidente de
circulatie 35 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2020, cand au existat 3
victime din aceasta categorie si in anul 2018, cind 12 persoane au decedat ca urmare a
implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intalnita in anul 2016, la finele
perioadei de analizd s-a produs o scidere de 67%. Acest lucru trebuie si motiveze in
continuare realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei
in mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungand in
anul 2016 la 284 cazuri,

in figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor prin care se
caracterizeaza siguranta circulatiei.
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Figura 2.50. Variatia numdrulul total de Flgura 2,51 Variafia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Municipiul Suceava. 2016-2020, Municipiul Suceava.
Sursa darelor: 1P} Suceava, Sursa datelor: IP| Suceava,

Din totalul numiarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti
constituie pondere de 45%. Pietonii si biciclistii reprezintd participanti la trafic cu
vulnerabilitate ridicata cirora trebuie sa li se acorde prioritate ridicati in propunerile de
imbunatitire a gradului de siguranta a circulatiei.

Sectoarele retelei stradale din Municipiul Suceava caracterizate de incidenta ridicata de
producere a accidentelor de circulatie si victime asociate acestora sunt amplasate pe
principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. Calea
Unirii i Str, Ana Ipitescu, sectoare ale traseului DN 29A pe teritoriul localitatii, reprezinta
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segmentul in care s-a inregistrat numarul maxim de accidente. Alte zone cu probleme de
siguranta circulatiei sunt B-dul George Enescu, Str. Gheorghe Doja, DN 2.

Variafiile anuale ale numarului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade pentru
celelalte localitdti ce apartin Zonei Urbane Functionale Suceava (cu exceptia Comunei
Ipotesti pentru care au fost furnizate informatii doar pentru anul 2016 - 19 accidente, 27
raniri usoare si 2 raniri grave) sunt reprezentate in figurile de mai jos. Se observa ca
localitatea Scheia a inregistrat cele mai multe accidente in perioada analizata (127
accidente soldate cu 151 raniri usoare, 15 raniri grave si 9 decese). Localitatea este
traversata de traseele DN 2 si DN 17,

[n ceea ce priveste orasul Salcea, numirul maxim de accidente (aproximativ 70% din total)
s-a inregistrat pe drumul national DN 29 care traverseaza localitatea pe directia Vest-Est.
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Figura 2.52. Variatia numdaului total de Figura 2.53. Variatia numdrulut de victime,
aecidente, 2016-2020, Orasul Salcen, Surso datelor: 2016-2020, Oragul Salcea, Surs dutelor: 1P
IPf Suceava. Sucenva,
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Figura 2.54. Variatio numdiului total de Ftgura 2.55. Variatia numdrului de victime,
accidents, 2016-2020, Comuna Addncata 2016-2020, Comuna Addncata.
Sursa datelor: [Pf Stuceava. Sursa datelar: IP] Suceavia.
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Figura 2.56. Variatig numarului tatal de
accidente, 2016-2020, Comuna Bosanci,
Surse datelor: IPF Suceava.
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Figura 2.58. Variatia numdrilduf total de
accidente, 2016-2020, Comuna Mitocu
Dragomirnei. Sursu dutelvr: IP] Suceww.

'
] IL |
¥
[
i+
et okt = L =

Figura 2.60. Variatia numdruluf total de
accidente, 2016-2020, Comunao Moaro.
Surse detelor: IPf Suceava,
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Figura 2.57, Varfafia numarului de victime.
2016-2020, Comuna Bosanci.
Surso dutelor: IPF Suceonn,
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Figura 2.59, Vartagia numdrului de victime,

2016-2020, Comuna Mitocu Dragomirnei Sursa
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Flgura 2.61. Varlaffa numdrului de victime,
2016-2020, Comuna Moara.
Sursa dutelor: [P} Suceove,
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Filgura 2.62. Variatio numdulul tatol de Figura 2.63. Variafio numdridul de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Pdtrauti. 2016-2020, Comuna Pdtrauli.
Surse datelor: 1P Suteavi. Surse datelor: 1P] Suceaw,
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Figura 2.64. Variatia numdrului total de Figura 2.65. Variatia numdruluf de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Scheia. 2016-2020, Comuna Schein.
Sursa datelor; [Pf Suceavo, Sursu datelor: 1P] Sucenvu,

Amplasarea in teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul fiecarei
localititi componente a Zonei Urbane Functionale este reprezentata in figurile 2.66 - 2.69.
Refritor la accidentele grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intilneste la
nivelul retelei rutiere din Comuna Bosanci - 41% din totalul accidentelor. Valori de peste
20% corespund Orasului Salcea - 25% si Comunei Moara - 23%.

In ceea ce priveste pierderile de viefi omenesti, in perioada 2016-2020, in accidentele de
circulatie produse la nivelul retelei rutiere din ZUF Suceava, s-au inregistrat 71 de decese.
Dintre acestea 49,3% sunt in Municipiul Suceava, 14,1% in Orasul Salcea si 12,7 in Comuna
Scheia. Participantii vulnerabili la trafic, pietoni si biciclisti au fost implicati in accidente de
circulatie, preponderent in mediul urban. in cazul pietonilor, 84% din totalul accidentelor
cu pietoni au fost in Municipiul Suceava si 14,19 in Orasul Salcea. In cazul biciclistilor,
dupd Municipiul Suceava in care sunt concentrate 52% din numérul de accidente in care au
fost implicati acesti participanti la trafic, se situeazi Comuna Mitocul Dragomornei - 11%
si Comuna Scheia = 10%,
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Figura 2.66, Distributia spotiald a ecoidentelar Figura 2.67. Distributio spatiald o accidentelor
grave, 2016-2020. usoare, 2016-2020.
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Figura 2,68, Distributia spatiald o ranititor grav,  Figura 2,69, Distributic spatiald a ranigilor usor,
2016-2020 2016-2020.
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Probleme de fluents a circulatiei se intalnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecindtatea acesteia,

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, parcarile amenajate din
Municipiul Suceava sunt in cea mai mare parte parciri de tip rezidential, amplasate in
cartierele cu locuinte colective.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Suceava se intalnesc urmatoarele categorii
de parcari:

*  parcari de resedinta;
* parcari publice cu autotaxare (figura 2.70);
* parcari publice fara plata

Conform regulamentului de funcfionare a serviciului de parcare cu plstd din Municipiul
Suceava aprobat prin HCL. nr. 183/16.09.2021, parcirile cu platd cu autotaxare din
municipiul Suceava pot fi utilizate contra cost prin plata tichetului de parcare prin sistemul
de autotaxare, pe baza taxei prin SMS si card, pe baza abonamentului trimestrial/
semestrial/ anual sau pe bazi de gratuitate pentru autovehiculele/ vehiculele corpului
diplomatic, cele de interventie si cele apartinind institutiilor de interes public.

Patrivit acestui regulament parcarile supraterane sunt spalii amenajate, delimitate prin
marcaje orizontale, perpendiculare sau oblice pe marginea partii carosabile a drumului si
semnalizate prin indicatoare cu simbolul "P".

Parcirile subterane sunt spatii de tip incinta situate in afara retelei stradale si racordate la
aceasta printr-o cale de acces sau mai multe dotate cu sistem de intrare/ iesire echipat cu
bariere.

Programul de functionare a parcarilor in sistem de plati este de luni pdna sambata in
intervalul orar 08:00 -~ 20:00, In afara programului mentionat, duminica si in zilele in care
sunt sarbatori legale, parcarea este gratuita.

Sistemul de autotaxare pentru parcirile cu plata are la baza aplicarea urmitoarelor forme
de plati/ incasare:

* taxa orard prin tichete de parcare, SMS si card;
= abonament lunar, trimestrial, semestrial sau anual;

= opferirea gratuititii pentru posesorii autovehiculelor defindtori ai cadului -
legitimatiei pentru persoanele cu handicap, posesorii autovehiculelor electrice,
autovehiculele apartinind persoanelor prevazute prin legi speciale, autovehiculele
corpului diplomatic, autovehiculele de interventie aflate in misiune si cele
apartinind institutiilor de interes public.

Taxele aplicabile pentru modalitdtile de plata mentionate mai sus sunt urmatoarele:
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* taxele pentru parcarile supraterane la care plata se efectueaza prin intermediul
parcometrelar variaza intre 1 leu / 24 minute si 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 ora;
5lei/ 2 ore; 7,5 1ei/ 3 ore; 10 lei/f 4 ore);

" taxele pentru parcdrile subterane la care plata se efectueaza prin intermediul
sistemului de taxare/ intrare/ iesire echipat cu bariere variaza intre 1 leu / 24
minute 5i 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 ord; 5 lei/ 2 ore; 7,5 lei/ 3 ore; 10 lei/ 4

ore);

® taxele prin SMS5 si card conform tabelului urmator:

Tabelul 2.9. Tavife pentru parcirile publice cu autotaxare.

Timp de parcare. Abonament
Yah ' 2h 4h 1Zh
Cost SMS - euro + TVA 0,25 0,45 09 1,8 2,1
Cost CARD - lei, TVA Inclus 14 25 5 10 12
Pentry reteaua Orange, se adaugd un cost de 0,06 Eure - costul SMS-ului;
* tipurile de abonamente disponibile sunt prezentate in tabelul urmétor:
Tabelul 2.10. Abonamente pentru parcidrile publice,
Nr. | Abomamente o || (IS . 3luni | Gluni | 12 luni
e | daia Parcare/ zond | Valabilitate 1 lund -10% | -20% |-
Dela 8:00 pAna - :
Dela 8:00 pana
De1a 8:00 pand
3 la 20:00 0 zona L-5 180 486 Bo4 1512
| paB00PI | roato zoncle | L8 220 594 1056 | 1848
N e el L-§ 180 486 864 1512
6 Abonament de o | Suprateran, toate | © zi Intervalul | 12 lel - pind la finalul pericadei de taxare,
2l zonele B:00 - 20:00 ura 20°°
S : e 3 luni 6 luni 12 luni
Abonamente riverani Valabilitate 1 Iwnd “10% | -208% |-
Ah. riveran|, Suprateran/Su
7 160800 ks L-8 100 150 300
Ab. riverani, Suprateran/Su g
8 | Gsosdne Sieran L-§ 100 250 450 800
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In zonele de parcare cu plata sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuita a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura
2.70).

Figura 2.70. Semnalizare loc de parcare eu autotaxare st pentru persoane cu handicap.
fexemplificais).

Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, la nivelul orasului sunt
amenajate 842 locuri de parcare cu autotaxare §i 22 parcometre amplasate conform
tabelului 2.11.

Tabelul 2.11. Parcdri publice cu autotaxare existente, Sursa datelor; Frimaria Municipiului Suceava,

Nr- Nemiks Numdir de
crg. Denumire stradd Reper Yocasd parcomelre
: . | | existente
1 | Piata Centrald . 66 | 2
£ gt{: iEtan el Mare, o Centrul Comerciul Bucoving 64 2
3 | Str Ana Ipatescu, nr. 5 Hotel Bucovina 43| 2
4 | Str. Stefan cel Mare Zona cuprinsd intre BN si Parcul 96 ' 2
_ Central !
Zoma cuprinss Intre sensul giratoria
5 | Str. Nicoloe Balcescu din Centru st sensul girator din fata 32 3
Clnematografulul Modern
Zoma cuprinsd Intre Apropo Cafe 5l
6 | St Vasile Bumbae sensul girtorio de la Digl/Casa de 90 3
7 | str Vasite Alscsanedn Vis-a-vis de {Iult.*g]:iu;:::utuuml Stefun cel a5 |
8 | Parcarile subterane Zomi mrmr'.llna;hFi §1 P2 = slstem de 162 2
| ariere |
g | B-thul George Enescu Dorna T-90 55 r i
10 | B-dul 1 Mai 1] 24 1
11 | Aleea Anastasia Crimca - 40 ' 1
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Str. Trandafirilor

Anastasia Crimea si Str.
Trandafirilor

Parcarea aflata la
(3 | intersectia dintre Aleca = )

14

Parcarea de la Palatul de
|ustitie

Inspatele Palatul de Justitie, cu intrare
dinspre Str. Trandafirilor si Aleea

Anastasie Crimea

Fotal | 842 =

Localizarea parcirilor cu autotaxare la nivelul Municipiului Suceava, in sityatia actuala este
reprezentatd in figura 2.71,

H.' T

Cata

Legenda

Locakzarea parcanior cu autotaxare

| Porcare cu atotasare

Figura 2.71. Localizarea parcdrilor publice cu autataxare. Sursa datelor: Primdria Municlplului Suceava.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

105



g MIUNICIETUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila
HI Sy al Zonei Urbane Functienale Suceava

In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare (incasiri prin
parcometre, plata prin SMS/ card, incasari abonamente, amenzi achitate cash, amenzi
achitate online) conform datelor furnizate de Primaria Municipiul Suceava, in perioada
2016-2020 s-au incasat 3.485.744 lei, valoarea maximad find specifici anului 2020
(1.110.788 lei), figura 2.72.

i 13000000 -
=
=
i
T KR S L S (R LA SR . MISTDOSISSE e
B 000
400000 = Sy = e S P - = et T
] I I
- - . R Al
ZOLE 2oL 20 23 2mo
W Tl din parcimialng W Piate prin b 5 card o Inciesmde 1 din sloeogy meen s
B AMENT ACAIELE Cash W AmdnTi schiteta anlind

Figura 2.72. Venituri anuale din parcdri publice cu autotaxare, 2016-2020.
Sursa datetor; Primdric Municipiuiul Suceava.

La nivel lunar, in
anul 2020 5@

z
remarci faptul cii in i 120,000 —
luna iulie s-au i £l
obtinut cele mai
mari incasari 000
(127.440 lei), fin P
timp ce valoarea
minima -2 fafhrce
inregistrat in luna 1000
aprilie (12,549 lei) ! ]

(figura 2.73). .,f g' ,r f‘f J"ff ‘;‘

o licasdrl din parcometre ® Plita prin SMS/card = fncandri din abanaments
mAreni schitate cash W Aimenal schiate orline

Figura 2,73, Venituri lunare din parcdri publice cu autotaxare, 2020.
Sursa dateler, Primdeia Murdicl piuiul Suceave.
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In ultimii 5 ani, parcirile rezidentiale au primit o atentie deosebit, fiind reabilitate si
modernizate conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2.12 Parcdri reabiffitate si maodernizate I wltimil 5 ani.
Sursa detelor: Primidiria Municipiului Stceave,

Numzir

locuri Fona

Zona Pietit George Enescy, bl, EI6; Str. Luceafrului, bl E60, E 61; Zona George
Encscu, bl B63; Moto Velo, bl. Té4; Zona George Enescu, bl. E68-EB0; Zona George
George Enescu, bl. E68-E67T; Zuna George Enescu, LPS Str. Saturn, bl E21; Vis-a-vis de

1306 Politia judeteand; Zona "ALBINAT, Bl. T29; Zona "BIOTEST", bl T33; Zona George
Enescu bl T33; B-dul George Enescu, bl. T90; B-dul George Enescw, bl T7; Str.
Zoritor, Jeoala Generald nr. 4, bl E26; Str. Scurtd; Str. Zorilor BI T43, Bl
G45/E46/E47, Bl T36, Bl TS6; Str. Lazar Vicol; Str. Lalelelor, 112B.

Str. Magurei, bl F11-F14; Str. Magures, bl. 12 -14; Str. Mapures, bl, 16 -14; Str.
Magured, bl 16; Str. Victoried, bl E16; After school (vis-a vis bloc EIB); Str. Victoriel,
hl. TRE; Str. Victoried, bl PIO; St Viitorulud, bl. PI; Str, Viitorulug, bl. HI, H2, HY;
Ob¢ini 774 Calea Obcinilor, bl, Té4; Str, Victoriey, bL G3- G2; Str. Gavril Tudoras, bl, B7; Str.
Gavril Tudoras, bl E21- E22; 5. Stapiunii, bl EIB-E20; Str. Statiunii bl E5; St
Bistrites, bl. HI; Str. Viitorului, bl BLO; Str. Stagiunii, bl D5-D8; Str. Gavril Tudoras,
bl. C3-GI10.

Str, Vasile Bumbac; Str. Universitatii {pompieri); Str. Trandafirilor Zona Hotel
Bucovina; B-dul 1 Mal, bl P; Str, Horia Closca Crisan, bl. 9; Biserica "Sf. Dumitra”;
Curtez Domneasea la *SE Dumitru®; Taylan Teodor Stefanelli, bl. 7; Str.

Centra 684 Meseriagtlor Str, Plalesllor; Anastasie Crimea; Str. Trandafirlor (longitudinal); Str,
Dimitrie Onciw, bl, L3; Tribunal; 5tr, Gituz, bl |15-]16; Str, Oituz, bl. |12; Str. Oituz,
CEC

T en 261 MPO, intersectie Miragesti; 5tr. Grigore Ureche [ intre blocuri ); Str. Grigare Ureche;

Str. Dimitrie Cantemir; Str. Ton Neculee,

Str. Prieteniei, bl. 137; Str. Prietenied, bl. 144; Str. Florilor, bl. 10; Spital Bethesda, bl.
Burdujeni 531 61, ¥2, 71; 5tr. Rindunicii, bl. B 37, B34-34; 5tr. Brdnduscd, bl 35, bl 34, bl 32, bl 31;
Str. Avidintului; Str. Putna hl-B1-B2, A4-A5, ADS-A04, AD3,

Parcarile rezidentiale au fost amenajate in cadrul unor proiecte complexe, care au vizat
spatiile publice din zona blocuriler, prin modernizarea dupd caz a trotuarelor si a partii
carosabile (figura 2.74).

Figura 2.74. Paredri rezidentiole amenajate fexemplificare).
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Actuala politica tarifard a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar in parcarile cu
plata, amplasate preponderent in zona centrald este uniform de-a lungul intregii zile,
inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, incurajeaza utilizarea autovehiculului personal
pentru deplasiri cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii durabile.
In consecintd, in scopul sustinerii mobilititii durabile se impune aplicare unei politici de
parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona urband, oferind totodata
cetdtenilor alternative atractive prin imbunatitirea calititii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parciri de tip Park&Ride).

In celelalte localitati din ZUF existd locuri de parcare amenajate doar in vecinitatea
principalelor cladiri publice (primarii, unitagi de invatamant, unitafi sanitare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

* refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicata fiind racordata la retecua
Trans-Europeand de Transport centrald {TEN-T Core) prin DN 2;

* existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene {nationale} i
judetene, pe care se Mnregistreazd valori mari de trafic si numdr creseut de accidente;

* ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale in
Municipiul Suceava peste 30% din retequa stradald este formatd din strazi
nemodernizate; in QOrasul Salcea strdzile modernizate reprezintd doar 27% din totalul
retelei);

* afectarea conectivitGtii retelei stradale o Municipivlui Suceava de reteaua de
transport feroviar si cursul Raului Suceava, numdar redus al legdturilor posibile intre
nodurife refelei rutiere;

* tendinto de reducere g numdrului de occidente In ultimii ani;

s egxistenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusa (handicap) si
gratuitatea acordata;

* Jipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea calitoriifor cu autoturismele
in zona centrald;

* deficiente in amenajarea de focuri de parcare in localitagile din ZUF.

2.3, Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflatd in gestiunea
operatorului §.C. Transport Public Local S.A,, companie al cirei actionar unic este Consiliul
Local Suceava.
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La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Suceava, iar cel interjudetean se afli in administrarea Autoritatii
Rutiere Romine. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentatd in teritoriu de Regionala CF lasi, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Suceava este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Transpertul public local din Municipiul Suceava functioneazi in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
2278/28.02.2018, incheiat intre Municipiul Suceava si operatorul de transport S.C.
Transport Public Local §.A., care respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al
Partamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
mransport public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioad3 de 60 luni. Pe perioada
contractuald operatorul nu datoreazd redeventd, tindndu-se seama de suportabilitatea
tarifelor percepute consumatorilor, Pentru primul an al contractului a fost stabilita rata
profitului de 3% urmind ca aceasta sa fie corelatd cu rata SWAP.

Societatea Transport Public Local Suceava SA, are ca principal obiect de aclivitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calitori” (cod CAEN 4931).

Variatia anuala a cifrei de afaceri
a operatorului de transport, in
perioada 2010-2020 este
reprezentatd in figura 2.75.

Valoarea maxima a fost atinsi in i

anul 2019 (20.730.709 lei), iar

cea minimd  fn anul 2010

(13.354.772 lei). Activitatea din -

anul 2020 a fost afectati de

restrictiile impuse in contextul ) s
e ¥ ne 1 e
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Figura 2.75, Cifra de afaceri, TPL Suceava 5.A., 2010-2020.
Sursa datetor: www. listafirmero,
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Reprezentarea graficd a retelei de transport public local este realizata in figura 2.76.
Aceasta este formata din 15 linii operate de 5.C. Transport Public Local 5A., cu lungimea
totald de a traseelor (dus-intors) de 274 km (tabelul 2.13).

[a— v ol
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[ ——— ra— 1
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Figura 2.76. Traseele de transport public, Sursa datetor: Primdria Municipiului Suceava,

Din figura 2.76 se observi ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public. In acest sens se evidentiazi sectoarele refelei rutiere reprezentate de Calea Unirii,
Str. Ana Ipatescu, Str. Stefan cel Mare, B-dul 1 Mai, B-dul George Enescu.

Aceasta situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
cilitori localizati in zone nedeservite de refeaua de transport public.
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In cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intarzieri care
conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public. Ca urmare a numarului mare
al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu gatuiri ale fluxurilor de trafic,
este redusd performanta serviciului de transport public local 1a nivelul intregii localitati.
Reducerea acestor disfunctionalititi poate fi realizatd prin implementarea unui sistem de
management al traficului care sa prioritizeze accesul vehiculelor de transport public si prin
descongestionarea arterei de legiatura dintre cele doud trupuri ale erasului, Calea Unirii, ca
urmare a cresterii capacititii pe strizile de legituri ale noului pod peste Raul Suceava
amplasat pe Str. Mirautilor.

Tabelul 2,13, Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdvia Munlclpfulid Suceava,

Linia Traseu I"“[ETE l':l:am;

1 Cinema Burujeni - Obcini - Cinema Burdujeni 16,0 28

2 Gura Burdujeni - Metro - Gara Burdujeni 206 37

3 Gara Burdujeni - inrer;ﬁftlﬁigﬁjm Suceuva Vest - Gara 241 13
4 Cinema Burdujend - Cordus - Cinerma Burdujent 220 43
Gara Iteant - Cordug - Gara Itean 18,6 33

? Centru - Cetatea de Scaun - Centru 4.5 7
15 Burdujeni Sat [§pac) -Parc Policlinicd - Burdujent Sat {Spac) 183 32
17 Burdujent Sat (Spac) - Casa de Penstl - Burdujenl Sat {Spac) 231 37
21 Burdujen Sat [SPETLL t:::luirsei;.tt'%: S:i;ﬂ Suceava Vost - 26.6 12
22 Burdujeni Sat (Spac) - Centry - Burdu|eni Sat ($pac) 199 33
23 Gheorghe Cozoriel [LANISTE] - Centru - Gheorghe Cozoricl 19,9 33

[LANISTE) .

26 Cartler "La Sti'.jurtl::l:eiii.“?uﬁrﬁ%T?;L;hi?[ntm - Cartler “La 147 32
28 Cinema Burdujem - Gara Itcani - Cinema Burdujent 147 32
29 Statia de Pompare Apa - Parc Zamea - Statia de Pompare Apa 174 30
‘ 30 Gostat Iyeuni - Curcubeu - Gostat [feand 22.7 45

Conform programului de trasnport aprobat prin HCL nr. 49/ 2021, operarea serviciului de
transport public in zilele lucritoare este realizata in intervalul orar 4:30-23:00. Liniile 2 si
4 oferda cea mai ridicatd frecventi de circulatie, de-a lungul intregii zile. Pe aceste linii
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vehicule au un interval de succedare de 10 minute. Pe linia 5, serviciul asigura frecventa
uniformd, de 4 vehicule pe ora. Intervale de succedare de 20 minute se intalnesc in cazul
liniilor 1 (interval de circulatie 7;00-19:00) si 30 (interval de circulatie 5:30-18:30). Liniile
15 si 26 sunt reprezentate prin 2 vehicule pe ord (interval de succedare de 30 minute). Cu
exceptia liniei 3, pe care in intervelul 5:25-17:00, vehiculele circuld la 50 de minute,
celelalte linii aferente operatorului public sunt caracterizate de frecventa maxima de 1
vehicul pe or3, existand si intervale orare in care nu circula.

Linia 7 Centru - Uzina electricd - Cimitirul Pacea - Cetatea de Scaun - Cimitirul Pacea -
Manastirea Sf loan - Centru, circuld doar in zilele de vineri, simbata si duminica, in lunile
iulie si august, in intervalul 12:00-21:00, cu o frecventa de 1 vehicul pe ora

Lungimea medie a interstatiei la nivelul retelei este de 581 m. Aceasta variazi intre 459 m
(liniile 26 si 28) si 831 m (linia 21). In aceste conditii vehiculele de pe liniile principale
ating viteze comerciale medii cuprinse intre 16 kan/h gi 18 km/h,

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 15 linii de
transport public atit pentru zile lucratoare, cit si pentru zile nelucratoare, este prezentata
in figurile urmatoare.

e e e I

8g_ .54
I .__-:.
30 4 B
25 4
0 -
15
10 4
K =
PP P PP S

mLinigl miinisd mlinisd mlinid miinia 5 mlina T Biinels  slinial?
#lninzl ®uUnail =Lnel3  sLniedé  wLneI8  SLna 1 Linka 30

Frecventa [veh 7 ord]

Flgura 2.77. Frecventa de circulatie orara a liniilor de autobuz - zile lucrdtoare.
Sursy dutetor: Priedria Municipiuiul Suceava,

[n zilele nelucratoare pe liniile 1, 17, 21, 23 si 29 nu se circula. In cazul liniei 7 circulatia se
desfAsoard doar in zilele de vineri, simbati si duminica, in lunile iulie si august. Pe linia 28
nu se circuld in zilele de duminica. Mijloacele de transport de pe linia 15 circula la interval
de 30 minute. Pe linia 30 este redusi frecventa de circulatie la 1 vehicul pe ord, in
intervalele 5:00-6:00, 7:00-9:00, 10:00-12:00, 13:00-15:00 si 16:00-19:00,
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Figura 2.78. Frecventa de circulatie arord a liniilor de autobuz - zile nelucrdtoare.
Surse dotetor: Primdeig Municipialui Succovo,

0 componentd reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentatii de statii. La nivelul retelei de transport public se
intdlnesc atat stafii amenajate cu adaposturi pentru cildtori (fAigura 2.79), cat si statii
reprezentate numai prin sisteme de semnalizare verticald, fardi si existe informatii cu
privire la traseele care utilizeaza statia respectiva sau la programul de circulatie. Exista si
situa’;il in care elementele de infrastru;:turﬁ care sﬁ contribuie la imbunﬁtﬁﬂrea siguran;ei
precum parcarea autovehiculelor (figura 2.80). In aceste situatii, vehicule de transport
public sunt constranse si opreascd pe partea carosabild, punind in pericol calitorii care
urca/ coboara.

Figura 2.79. Statil de transport public cu addpost pentru calatori fexemplificare).
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Figura 2.80. Stat{i de transport public fard dotdri pentru cidldtori/ Alveold statie de transport public
ocupatd de autevehicule parcate fexemplificare).

Imbunatitirea sigurantei si securitiitii ciilitorilor in statii poate fi realizata prin amenajarea
acestora cu adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc., alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca
urmare a implementarii unei politici de parcare care sa prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public. In cadrul proiectului “Sistem
integrat de transport public ecolagic in municipiul Suceava”, pe care Municipiul Suceava
il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost modernizate 54 de statii de transport
public, prin dotarea cu adaposturi pentru cilatori, sisteme de supraveghere video, sisteme
e-ticketing si afisaj electronic.

Operatorul 8.C, Transport Public Local S.A. detine un parc inventar format din 90 vehicule,
dintre care 58 autobuze (33 diesel si 25 electrice) si 32 microbuze (10 diesel si 22
electrice) dotate cu facilitati pentru persoanele cu dizabilitat (figura 2.81).

Tip vehicul

W Autobue diesel

M ol divsel

o Autobie electric

| Microhuz electric

Figura 2.81. Structura parcutui de vehicule dupd capacitate.
Sursa datefor: Primdria Municipiului Suceava,
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani {durata normala de functionare a
unui astfel de vehicul?) reprezinta 63% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentati in figura 2.82.

11%

Vechime

=18 ani

wll-15ant

Wpesie 15

Figurn 2.82. Structura parculul de vehicule dupd vechime. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In cadrul proiectului “Sistem integrat de transport public ecologic in municipiul
Suceava”, pe care Municipiul Suceava il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost
achizitionate 42 autobuze electrice si sisteme de incarcare corespunzitoare: 25 autobuze
electrice cu lungimea de aproximativ 12 m si 17 autobuze electrice cu lungimea de
aproximativ 6 m (figura 2.83),

e L] -

Figura 2,83 Statii de fransport public cu addpost pentru caldtori fexemplificare).

Numérul anual de caldtori inregistrati in perioada 2016-2020 s-a ridicat la 61.597.148
cilitorl. Dupd o perioada de 3 ani (2017-2019) in care numarul de cilitori a inregistrat

' Hotdedrea Guvernulul Romdniel Nr, 2139 din 30,11 2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr, 46 din 13
lnuarie 2005,
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valori apropiate (13.193.130 - 13,386,515 cilitori], in anul 2020 s-a inregistrat o scidere
de 33% comparativ cu anul anterior, situatie generatd de pandemia de COVID-19. Variatia
-anuald a numarului de calatori este reprezentata in figura 2.84.

5 16,000,000
% 14,000,000
=
12,000,000 f
10000000 + --- - .- - - - - - - i s ==
8.000.000
6,000,000 .
4,000,000
2000 000
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Figura 2.84. Numdr calatori franspart public local, perioado 2016-2020.
Sursu dutelor: Primdriy Municipiulel Suceave.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauzd, Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.14. Pe
langa bilete, sistemul de tarifare include legitimatii de cilatorie pentru o zi, pentru o
sdptamand, pentru doud saptamani si lunare.

[n situatia actuali legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public
sunt puse in vanzare astfel:

= vyinzarea biletelor are loc in autobuz, la taxatori; taxatorul este cel care elibereazi
biletele si verifici abonamentele;

* eliberarea abonamentelor se realizeaza la chioscurile amplasate dupa cum urmeaza:
Centru (statia de autobuz), Obcini (statia de autobuz Flori), Burdujeni (dispecerat
capit linie Gara Burdujeni), Burdujeni (dispecerat capit linie Cinema Burdujeni),
Sediul TPL (str. Traian Vuia, nr. 5A),

Abonamentele pentru elevi se elibereazi la chioscurile amplasate in statiile de autobuz
Centru si Flori (Obcini),

Calétorii au obligatia de a solicita si pastra biletul de cilitorie asupra lor pe toata durata
cilatoriei si de a-l prezenta organelor de control,
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Tabelul 2.14. Legitimatii de cdldtorie. Surse datelor: Primdria Municipiului Suceave

Tip legitimatie Numdir calatorii | Cost [Lei]
Bilet 1 25
Abonament lunar nelimitat 75
Abonament 15 ile nelimitat 48
Abonament 7 zile nelimitat 27
Abonmament 1 nelimitat 6
Abonzament nenominal nelimitat 115
Abonaiment subvenfonat pentmu elevi nelimimat Gratuit
Abonament subventionat penatrua studenti nelimimt 37.5
Ahonament subventionat pentru pensionar nelimimat 375
Abouament cu reducere 50% pentru donatorii de singe nelimitat -

In anul 2022 urmeazi si fie implementat un sistem integrat de e-ticketing care va permite
achizitionare si validarea automatii a legitimatiilor de cilitorie. In principalele statii de
transport public vor fi montate 22 de automate de emitere a tichetelor sau abonamentelor.

in toamna anului 2021 a fost introdus un program pilot prin care se efectueazi transport
scolar pentru doud trasee aferente Scolii Gimnaziale nr. 10 Suceava din Cartierul Burdujeni,
care deservesc zona ANL Burdujeni si zona Aleea Dumbrivii. Pentru sustinerea politicii
educationale de reducere a abandonului scolar, in etapa de propuneri se va pune accent pe
dezvoltarea acestui serviciu pentru toate unititile de Invatimant de nivel primar si
gimnazial. La nivel liceal, prin extinderea operarii serviciului de transport public local in
localitdtile din ZUF Suceva, pe ldnga imbunatitirea accesibilitatii serviciului in regim de
naveta, va fi posibila asigurarea de facilitati financiare (acordarea de gratuititi pentru
elevi), contribuind la reducerea abandonului scolar. In etapa de propuneri se va avea in
vedere aceasta masuri de extindere a operarii serviciului de transport public.

Referitor la satisfactia cetdtenilor fatd de transportul in comun, pe baza sondajului
Barometru Urban, realizat de Banca Mondiald in cadrul preiectului Politica Urband a
Romdniei, a rezultat ¢ majoritatea locuitorilor prezintd un grad ridicat de satisfactie
privind acest serviciu public (27% - foarte multumit/a; 40% - mai degrabd multumit/4), in
timp ce 27% se declard mai degrabi nemulfumit/a, iar 6% foarte nemultumit/a.

In restul localitifilor din ZUF Suceava, inclusiv in orasul Salcea, nu functioneazi serviciul de
transport public local prin curse regulate.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judefean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operdnd curse care isi au originea/ destinatia in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionalda Suceava sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judetean Suceava, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judefean Suceava, in
decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport
generatd/ atrasd de Zona Urband Functionald Suceava este 532, acestea fiind distribuite pe
65 trasee (tabelul 2.15),

Tabelul 2.15. Trasee de transport public fudetean. Sursa datetor: Consiliuf judetean Suceava.

Nr.| Cod | Localitate |  Localitate | Localitate | ‘wrERE | M| minima de
ort. | traseu Origine intermediard Destinalie o fsens] zi transport
[tocuri]
Serbdnestl Birestl 28
Calugareni
* oot LT Polana Stanca’ 24" ? e
Stancuka
2 | o2 Suceava Adancata If;‘g:c’f;{ 20 14 miin. 10
3 003 Suecava Zvoristea Gramestl 35 2 min. 10
4 004 Suceava Zvoristea Zamostea 35 2 min. 23
5 005 Suceava Bosanui Plavilari 22 3 min. 23
6 006 Suceava Spital Maura 10 1 min. 23
Ciprian
7 oaz Suceava Lucsicestl/ "Corlatn | Porumbescu/ 39/*39 7 min. 23
*Herchisesti

ooe Suceava Stroieyt Zaharesti 25 + min. 23

009 Suceava . Ipotest] 8 20 min, 10

10 010 Suceava Bosaucy/ Rotunda Litenl 30/33 28 min, 10
11 | o1 Suceava - Faltleeni 25 28 min. 10
12 012 SE Lie Suceava Riadaur 38 35 min. 10
13 013 Suceava Tisaur Lisuura 8 16 min, 10
14 | 014 Mihoven Schela Suceava 12 16 min. 10
15 | o016 Drﬂ?:fm"‘;‘;u " Dragomirna Si. tlie 15 33 min. 10
16 017 Suceava Sulcea Prelipra 19 [ min. 23
17 018 Suceava Dus?::tﬁ:::” Grigoresti 27 8 min. 23
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Nr.| Cod | Localitate |  Localitate | Localitate | ‘poene | N | minima de
: [km /sens] zi [locuri]
18 | 019 Suceava Salcea Dumbraveni 20 15 min. 10
19 020 Suceava Saleea Virated 19 8 min. 23
20 0zl Suceava Corocdiest Veresti 32 2 min. 23
21 | 022 Suceavil Dumbriveni Corociiesti 25 2 min. 23
22 | 023 Suceava ltcani Patrauti 17 14 min. 23
23 024 Suceava Calafindesti ‘Siret 45 5 min. 23
24 | 025 Succava sire Zamostea 64 1 min. 23
25 026 Sureavu Granicest Siret 45 4 min. 23
26 027 Suceava Todiresti Sola 18 1 min. 23
27 | 029 suceava facobest Radauti 38 5 min. 23
28 | 030 Suceava Radauti/ Solca Suceava 108 1 min. 23
29 | 031 Sirct Chiméugi/ Vascaugi Radauti 36 1 min. 10
30 032 Suceava Todiresti Botosana 41 L min. 23
o Todiresti/ ; :
3l | 033 Suceavi Cajvani/ Arbore Laslovay 47 1 min. 23
Solonetu Nou/
32 034 Suceava Todirest Botosana- 45 11 min 10
Falond Solea
33 035 Succava Mazdndoest Cornu Luncii 32 5 min. 10
34 | 036 Suceava Stamatc Binest 37 11 min. 10
35 | 037 Suceava lisesti Biliccana 26 8 min. 10
36 | 038 Rotopanest: Horodniceni Suceava 25 2 min. 10
37 | 049 Lupcing Radaugi Suceavu 104 1 min. 23
as | 0s0 Radaut lacabest Suceava 38 11 min. 10
Gura
39 069 Barasstliil Lucficesd Suceava 42 1 min. 10
Maretia Mica laslovir 46
Slubawia
40 | 085 Suceav; Sucevel 9 in. 23
e *Dumbrava *45 T
Cura Solcil
Romanest]
Gura : :
41 087 Humbrlii [isesti Suceav 35 [ min. 10
42 | oes Campulung Gura Humorulul Succava 70 11 min. 10
Moldovenesc
Campulung .
43 090 Moldovencse Argel Suceava 140 2 min. 10
Campulung 2
44 118 Vatra Dornel Meidoitiiens Suceava 112 1 min. 23
45 131 Osoi Bunestl Suceava 1 5 min. 10
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Nr. | Cod Localitate Localitate Localitate ]‘m cf;; minima de
ert., | traseu Origine intermediari Destinatie | bovcond | 2 m;:
46 13z Dragolesti isest Suceava 36 6 min. 10
47 138 Salageni Dumbriveni Sucenva 23 B min. 10
48 136 Trei Movile SF llie Suceava 11 11 miin. 10
45 138 Mindsticara Siret Suceava 45 3 min. 10
S0 140 Grigoresti Fetesti Suceava 18 min. 10
51 142 Suceava Todirest Cajvana a0 min. 10
52 143 Suceava - Strojesti 12 13 miin, 10
53 146 Moars Suceava Merem 17 29 min. 10
54 149 Scheta - Suceava 8 21 min. 10
85 | 150 Succava Milisauti Brodina 106 1 min. 23
56 151 Suceava E ﬁgﬁiiﬂi Vatra Dornei 112 2 min. 23
57 157 Botosana Comanesti Succava 36 5 min, 10
58 160 Viilent Haorodnicem Suceva 50 4 min, 10
59 162 Vercicani Stamate Suceava 48 5 min, 10
6l 163 Solca Paltinoasa Suceava 41 3 min. 10
61 167 Flerinta Scheia Suceava 11 1 min. 10
62 168 Scheia Suceavy Addncata 18 2 min. 10
63 169 Zaharesti Suceavi Prelipea 44 6 min. 10
64 170 Bosanci Suteava Firraufi 18 ¥ min. 10
Asropurt
65 171 Succava - &e;zr: :nl 193 16 min, 23

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circuli cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Sf llie - Suceava - Radduti (35 curse);
*  Mitocu Dragomirnei - Dragomirna - Sf. ifie (33 curse).

Distributia orard a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentatd grafic in
figura 2.85, Se observa ce frecventa cea mai ridicati este de 3 vehicule pe ord, oferta care
este intilnita in 6 intervale orare pe traseul Sf. [lie = Suceava - Radauti (07:00 - 08:00, 09:00
= 10:00, 12:00 - 13:00, 14:00 - 15:00, 16:00 - 17:00 si 18:00 - 19:00). Pe traseul Mitocu
Dragomirnei - Dragomirna - SE llie , in intervalul 05:00 - 21:00 frecventa vehiculelor este
constantd, fiind previzute 2 curse pe orii.

Incepénd cu anul 2017 a fost introdus un traseu de transport judetean intre Municipiul
Suceava §i Aeroportul International Stefan cel Mare, pe care in intervalele 04:00-09:00 si
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15:00-22:00 intervalul de succedare intre vehicule este de 60 minute, iar in restul
perioadei (9:00-15:00) se reduce la 30 minute.
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Flgura 2.85. Frecvenfa de circulalie transport judefean. Sursa datelor: Consiliui Judetean Sucenva.

In Municipiul Suceava, autogara de transport public judetean a fost relocatd din zona
centrald (Str. Vasile Alecsandri) pe Str. Traian Vuia. Noua autogari este dotata cu spatii de
asteptare pentru cilitori si peroane pentru mijloacele de transport. Se constata deficiente
de integrare modalad intre transportul public judetean, feroviar si cel local, inclusiv din
punct de vedere tarifar.

In lipsa unor terminale intermodale de cilitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. Diminuarea acestei disfunctii se poate realiza prin extinderea transportului public
local in localitatile din ZUF Suceava si operarea cu mijloace de transport ecologice. O astfel
de solutie va permite integrarea tarifard a servicului de transport public la nivelul
intregului areal al ZUF Suceava, contribuind la cresterea atractivititii acestui mod de
transport, cu rezultate in reducerea numarului de autoturisme care utilizeazd reteaua
stradald a Municipiului Suceava si implicit in diminuarea efectelor externe (poluare
atmosferica, zgomot, emisii de gaze cu efect de sera).

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudejean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Romana (ARR), avind operatori privafi. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Suceava sunt previzute zilnic 54 curse cu plecare/
sosire din/ in autogirile Transporturi Auto S.A., Intertrans com 5.R.L. si Trans DMV Europa.
(tabelul 2.16). Desi in programul de transport sunt publicate autogirile mentionate mai
sus, in mersul autobuzelor publicat pe site-ul autogiriro, in Municipiul Suceava sunt
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prevazute statiile “Centru Statie vis-a-vis de McDonald's” si “Parcare Hotel Bucovina”.
Singura autogara utilizata in transportul interjudetean este Transporturi Auto S.A. TASA.

In celelalte localititi cuprinse in Zona Urband Funcfionali Suceava nu sunt previzute curse.

Tabelwi 2.16. Trasee de transport public interjudetean -
Originea/ Destinafia in Municipiul Suceava, Sursa datelor: ARR.

Localitate de Localitate de Numirde | Localitatede | Localitatede | Numir de
plecare sasire curse/ zi plecare sosire curse/ zi
Suceava Piatra Neamt 1 Baiu de Aries Suceava 1
Suceava Borea 1 Timigozra Suceava e
Suceava Darahoi 5 Botosa i Suceava 11
Suceava Dersca i Corni Sureava 2

Bucuresti Suceava 7 Dorohol Suceava )
Constanta Succava 4 lasi Succava i2
Bacau Suceava 1 Piatra Neamt Suceava 1
Brasov Suceava 1 Barlad Suceava 1

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza statii din zona centrali sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. La fel ca si in cazul transportului judetean, disfunctiile identificate la nivelul
transportului interjudetean sunt legate de asigurarea intermodalitatii, atat din punct de
vedere spatial, cat si din punct de vedere tarifar.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Suceava este gestionat de Serviciul
autoritatea locald de autorizare transport, care functioneazd in cadrul Primariei
Municipiului Suceava. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza
Municipiului Suceava sunt autorizate s3 funcfioneze 27 stafii de taxi, cu o capacitate de 191
de autovehicule (tabelul 2.17). Numirul de autorizalii emise pentru statiile de taxi este de
394 din 400, 6 fiind inca disponibile. Nu este permisa depdsirea capacitdfii niciuneia dintre
statille de asteptare.

Tabelul 2,17, Statii de taxi in Municipiuf Suceava, Sursa dutelor: Primdrie Municipiului Suceave, Serviciul
vutaritt tea foculd de outovizore transport.

Nr. Crt. Statla Reper Nr. locurl
1, Calea Dbeinilor Calea Obcinilor 10
2 Curcubeul Str. Zorllor 15
3. Centrul de Caleud Str, Undversitatii 5
i, Magazin Bucovina Str, Stefan cel Mare 10
5. Balada Str Mitropoliel 3
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Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
& Hotel Bucovina Parcare Hotel Bucovina 10
7. Caza de Culturs Str. Ciprian Porumbescu 4
8. Centru atr. Stefinitd Voda 10
9 Autogara Sir. Armeneascl 10
10, Piafa Mare Str. Petru Rares ]
11 Inspectoratul Scolar Calea Unirii 2
12, Tineretului Intersectia strizilor Tineretului i Calea Unirii ]
13. Qrivont Calea Unirid 5
14, Pizta Burdujeni Calea Burdujeni 5
15, Gara Burduleni™ Str. Nicolae lorga 16
16, Gara lfcani* Str. Garii 15
17. Ambianta Obeini Intersectia strdzilor Victoriei si Statiunil 3
18. Fetrom Ohein: B-dul 1 Decembrie 1918 5
19, Baxar Burdujeni® Calex Unirii 14
20 Pasarela Itcani Str. Gheorphe Dnja 7
21, Complex Zimbru St Universicigil 5
22. Mobila B-dul George Encscu 5
23, Catedrald Intersectia str Grigore Ureche i B-dul George Encscu 5
24, Sagra Str. Zamea 5
25 Podiclinici Str. Srefan cel Mare 3
20, Scoala Miron Costin Str. Pécii 2
27. Banepost Centrut? Str, Meserlasllor 4

* yratie care poate fi urilizard pentro transportul de bunuri 5i mérfurl in regim de taxi
** stagie destinati exclusiv transportulul de bunurt i marfurd in regim de fxi

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.86). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul rejelei de transport poate
fi observati in figura 2,87,

Figura 2.86. Statfe taxi In Municipiul Suceava,
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Figura 2,87 Amplasarea stafitior de tax! in Municipiul Suceava.

Se observi ci statiile de taxi sunt distribuit ela nivel local in raport cu functiunile de locuire
5i cu obiectivele socio-economice si administrative, Statii de taxi sunt prevazute si in zona
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garilor (Gara Burdujeni, Gara l{cani - stafii utilizate inclusiv pentrutransportul de bunuri si
marfuri in regim de taxi). Statia “Bancpost Centru”, amplasatid pe Str. Meseriasilor are
destinatie exclusiva pentru transportul de bunuri si marfuri in regim de taxi.

Tn celelalte localitati din ZUF Suceava nu este functional sistemul de transport in regim de
taxi,

2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Suceava este racordatéi la reteaua nationald de cale feratd in statiile Suceava
(Burdujeni) si Suceava Nord amplasate pe linia 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pascani - Suceava - Vicsani. Linia secundara 502 (Suceava - Vama - Floreni - llva Mici)
patrunde pe teritoriul Municipiului Suceava prin zona de Vest unde este amplasata statia
de cale ferata Suceava Vest (pe terioriul comunei Scheia), si se conecteaza la linia 500 intre
cele doud stalii mentionate mai sus. Aceste tronsoane de cele ferala fac parte din reteaua
Trans Europeand de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.88).

o —p— A o —
2=2.E Bl =i e - B M BalB Ihl-:r—llltp
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Figura 2.88. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiuluf Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2021,
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Orasul Salcea este deservit de Halta de miscare Varatec (linia 500) situatd la distanta de
aproximativ 3 km de zona centrala a localitatii, cu acces din DC 63 (Str. Pacii).

Celelalte localitati din ZUF Suceava nu sunt racordate la reteaua feroviara.

Amplasarea statiilor de cale ferata la nivelul retelei de transport este prezentata in figura
urmaitoare.
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Figura 2.89. Localizarea statiilor de cole feratd In Municipiul Suceava.

In decursul unei zile lucriatoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Suceava reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 66 trenuri operate de CFR Cilitori si Regio Calatori.
Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 51 cazuri), Interregio (IR, 10 cazuri) si
Interregio Night (IRN, 5 cazuri).
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Variatia orara a ofertei de transport in statia Suceava este prezentata in figura 2.90. Se
detaseaza intervalul 12:00 - 13:00, in care oferta este reprezentata de 4 trenuri Regio si 3
Interregio.
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Figura 2.90. Distributia ofertet de transport, statia Suceava. Sursa datelor: CFR Calatori

In figurile 2.91 i 2,92 este reprezentatii variatia orard a ofertei de transport in statiile
Suceava Nord si Suceava Vest in decursul unei zile lucratoare,
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Figura 2,91, Distributia afertei de transport, statia Suceava Nord, Sursa dutelor: CFR Coldtor.
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Figura 2,92. Distribufia ofertei de fransport, stalia Suceava Vest. Sursa datelor: CFR Caldtori.

Statia Suceava Nord reprezintad punct de plecare/ sosire pentru 44 de renuri incadrate in
rangurile Regio (40 cazuri), Interregio (2 cazuri) si Interregio Night (2 cazuri), in timp ce
statia Suceava Vest este punct de plecare/ sosire pentru B trenuri de rang Regio.

Se detaseazd intervalele de varf de trafic 18:00 - 19:00 in cazul stafiei Suceava Nord, in
care oferta de transport este reprezentatd de 4 trenuri de rang Regio si 17:00 - 18:00 in
cazul statiei Suceava Vest, in care oferta de transport este reprezentata de 2 trenuri de rang
Regio.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 11.0.4 actualizati
la data de 25 august 2021, statiile Suceava, Suceava Nord si Suceava Vest sunt statii de
gradul [, amplasate pe sectie de circulatie interoperabild, deschise traficului de cilatori si
marfuri (figurile 2,93 - 2,95). Statia Suceava a fost reabilitata in perioada 2000-2006.

Figura 2,93. Stafia Suceava { Burdujeni).
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Figura 2,94, Statia Suceava Nerd Figura 2.95, Stafia Suceava Vest
{EHcani),

La Statia Suceava Nord {ltcani) au fost demarate lucrari de modernizare in anul 2014, care
au fost sistate dupa 5 ani. Aceast obiectiv a fost inclus in proiectul "Modernizarea/
reabilitarea a 47 statii de cale ferata din Romania — etapa elaborare Studiu de Fezabilitate”,
pe care SRCF lasi il are in derulare,

I Planul National de Redresare si Rezilienld se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din refeaua TEN-T Core, pentru care pana in prezent a fost
demarala elaborarea studiului de fezabilitate.

Variatia anuald a numarului de caldtori care au tranzitat cele 2 statii este reprezentata in
figura 2,96,
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Figura 2.96. Vartatia anuald a numdrulul de cdldtari - statiile Suceava si Suceava Nord,
Sursa dotelor; SRTEE fush,
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Numadrul total de calatori care au tranzitat statiile din Municipiul Suceava in perioada
2016-2020 este de 2.396.206 calatori in cazul statiei Suceava, respectiv 145.934 calatori in
cazul statiei Suceava Nord.

Variatia lunara a numarului de calatori inregistrati in cele doua statii in perioada 2016-
2020 este reprezentata in figura 2,97. Se observa ca numarul maxim de calatori care au

tranzitat cele 2 statii s-a inregistrat in luna august (239,553 calatori), in timp ce numarul
minim de calitori corespunde lunii aprilie (180.835 calatori).

il
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Figura 2.97. Variatio tunard o numdrulul de cdldtori - stotiile Suceava s/ Suceava Nord.
Svrwu datefor: SRTFC loxi,

La nivel local, cele doua statii prezintd conexiune buna cu refeaua de transport public local,
4 din cele 15 linii de transport public local avind punct terminus/ intermediar in statii de
cale feratd. Statia Suceava (Burdujeni) este conectatd la refeaua de transport public local
prin liniile 2 si 3 iar statia Suceava Nord (Itcani) prin liniile 5 5i 28.

Statia Suceava Vest este conectati de asemenea la reteaua de transport public local prin
liniile 3 5i 21,

Deficiente din punct de vedere al intermodalitiaii sunt date de slaba conexiune cu sistemele
de transport public judetean si interjudetean.

[n concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

* racordarea la refeaua feroviar@ Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

* sustinereq utilizdrii transportului public local de catre municipalitate prin acordarea
de facilitdti pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale si pentru elevi
§i studenti;
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» existenta unui sistem de tarifare, care nu prezint@ accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

= [ipsa unor terminale de transport intermodal in care sd se realizeze transferul Intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de siguranta si
confort pentru cdldtori;

* amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport in concordan{a cu cererea
de transport.

2.4, Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat In cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Suceava este cel rutier,

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutierd din localitatea Suceava este
reglementatd de Consiliul Local al Municipiului Suceava prin HCL Nr. 23/ 30.01.2020
privind aprobarea modificarii si completirii HCL nr. 300 din 25 octombrie 2018,
cuprinzand norme privind buna convietuire, ordinea si linistea publici, transportul public
de cilitori, gospodirirea orasului si protectia mediului, precum si comercializarea
produselor si serviciilor de piata in municipiul Suceava. Potrivit acestui document,
circulatia autovehiculelor avind o masa totald maxima autoriztd mai mare de 3,5 tone pe
strazile cu regim de restrictie, se face in baza Autorizatiei speciale de transport, eliberata
de Primaria Municipiului Suceava, prin Directia generald tehnica si de investitii - Serviciul
administrare strdzi §i sistematizare rutierd in baza cererii tip sau prin intermediul
aplicatiei mobile. Autovehiculele speciale agabaritice se pot deplasa pe raza municipiului
Suceava pe baza autorizatiei eliberatd de Primaria municipiului Suceava sau pe baza
autorizatiei generate de aplicatia mobild, cu respectarea traseului i orarului stabilit prin
aceasta. Traseele pe care este permis neconditionat accesul vehiculelor de marfa cu
M.T.M.A mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.98.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfd tranziteaza zone in care sunt
concentrate atit functiuni de locuire, cit si functiuni socio-economice 51 administrative,
caracterizate de activitate ridicati a fluxurilor de pietoni si biciclisti. In aceste conditii, din
cauza intersectirii Auxurilor de pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce
un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de
vehicule, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.99).

Pentru asigurarea accesului D] 208 A la refeaua majord de transport, in lista strizilor pe
care este permis accesul cu autorizatie speciald de transport se regasesc si Str. Parcului, Str.
Mitropoliei, Str. Ana Ipatescu, B-clul 1 Mai, Calea Obcinilor, B-dul 1 Decembrie 1918.
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Flgura 2.98. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.»3.5 tone, In Municipiul
Suceava, Sursa datelor: Priméria Municipiufui Sucenve.

Flgura 2.99, Vehicule grele de marfd In zonele de locuinte/ functiuni socio-economice.
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In urma prelucrdrii datelor culese din anchetele Origine-Destinatie (Capitolul 3.2) a
rezultat ca aproximativ 60% din totalul vehiculelor de marfa care care utilizeaz3 reteaua
rutierd din zona de analiza se afld n tranzit (atat originea, cit si destinatia deplasarii se afla
in afara Municipiului). Reprezentarea volumelor pentru principalele relatii Origine-
Destinatie si a nivelului circulatiei de vehiculele de marfi este realizata in figura 2.100.

Figura 2.100. Volumul/ nivelut circulatief transportuluf de mdifurl, MZA 2021.

Odata cu dare in functiune a variantei de ocolire Suceava pe latura de vest (DN 2 -DN 17 -
DN 2), au fost introduse restrictii privind accesul vehiculelor de marfa prin zona urbani (B-
dul 1 Decembrie 1918, Calea Obcinilor), in prezent, Cartierul Burdujeni reprezinti zona
criticd, fiind traversat de vehiculele de marfi aflate in tranzit pe relatiile DN2/ DN 17 - DN
29/ DN 29A. Aceasta situatie reclama realizarea cu prioritate a centurii pe latura de est,
care si faciliteze relocarea Nuxurilor de tranzit reprezentate de vehicule grele de marfi
catre periferia zonei urbane.
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La nivelul Municipiului Suceava principalele zone care atrag fluxuri de marfuri au acces din
B-dul Sofia Vicoveanca (DN 2), Str, Cernauti (DN 2), Str. Traian Vuia, Calea Unirii (fosta
zona industraild — sectorul cuprins intre Raul Suceava si calea feratd). Dintre localitatile
incluse in ZUF Suceava, Comuna Scheia are un potential dezvoltat de atragere/ generare
fluxuri de marfuri in zonele deservite de traseul DN 17, sectorul cuprins intre DN 2P (VO
Suceava) si DN 2 (Str. Centurii).

Concluziondnd cele prezentate mai sus, zonele interne care atag/ genereaza transport de
marfa sunt reprezentate de centrele comerciale si zonele in care se desfisoara activitati de
productie si servicii. In prezent, accesul vehiculelor de marfd catre aceste zone
interactioneaza cu reteaua de transport public local, constituind un aspect negativ din
punct de vedere al calitifii vietii.

In ce priveste transferul intermodal de marfa, acesta se realizeazi intre modul rutier si cel
feroviar. In Municipiul Suceava este amplasat unul dintre cele 14 terminale multimodale
active care apartin CFR Marfa, In cadrul terminalului sunt functionale platforme pentru
transport combinat feroviar-rutier. Conform dazei de date publicate pe platforma
citadini.ro, in cadrul terminalului intermodal au fost manipulate marfuri expediate/
receptionate in unititi de incircatura de tip containere, in cantititi anuale care variaza
intre 2582 tone $i 92936 tone (Agura 2.101). Din totalul operatiunilor realizate, expedierea
containerelor pline reprezinta 82%.
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Figura 2,101, Volumul containerefor manipulate In terminalul Suceava,
Sursa datelor: www,cltadini.ro,

Activitatea de transport de marfa in statia Suceava, exprimata prin numdrul trenurilor de
marfd, care au tranzitat anual aceastd statie in perioada 2015-2019 este prezentald in
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figura urmatoare. In anul 2017 a fost inregistrata valoare maxima, de 16.546 trenuri/ zi, iar
in anul urmator valoarea minima, de 9450 trenuri/ zi. Anul 20192 a inregistrat volume de
trafic cu aproximativ 14% mai mici decit media anuala - 13.759 trenuri/ zi.

<018

Figura 2.102. Numdrul trenurifor de marfa - statio Suceav. Sursu dutelor: www.citudiniro.
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Potrivit datelor publicate in Master Planul General de Transport al Romdniei (MPGT),
fluxurile de marfuri distribuite la nivelul retelei feroviare indicid drept reprezentativa
relafia Suceava - Constanta Port (figura 2,103).

In cadrul documentului este evidentiat potentilul dezvoltirii traficului de marfuri la nivelul
retelei nationale de transport feroviar, in cazul modernizirii infrastructurii (linii de cale
feratd si terminale intermodale). Referitor la arealul de studiu, din figura 2.104 se observa
cresterea semnificativa a acestor fluxuri pe relatia Suceava - Cluj Napoca - Frontiere de
Vest a tarii, comparativ cu situatia de baza (figura 2.103).

In Planul National de Redresare si Rezilienti se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din reteaua TEN-T Core, pentru care pina in prezent a fost
demarata elaborarea studiului de fezabilitate,

Pentru sectorul Ploiesti = Buzau - Bacdu - Pascani - Suceava - Vicsani este prevazula
introducerea instalatiilor specifice sistemului de tip ERTMS (European Rail Traffic
Management System) cu finantare prin POT/ CEF.
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Figura 2,103, Fluxul de transport feroviar de containere. Surse: MPGT, 2016,

Figura 2,104, Traficul potential de containere. Sursu: MPGT, 20116,
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In ce priveste logistica urband, ceonform H.C.L. Nr. 155/ 2013, cu modificarile si
completirile aduse prin HCL nr. 136/ 2015 si HCL nr. 313/ 2017, activitatea de
aprovizionare a pietelor sau unitatilor comerciale se face oprind, stationind sau parcand
autovehiculul care aprovizioneaza numai in parcari sau locuri special amenajate in acest
sens, fAra stinjenirea traficului, iar pentru unititile comerciale aflate in zone cu regim de
restrictie a carar aprovizionare se face cu autovehicule transport marfa care depisesc masa
maxima admisi de 3,5 tone, aprovizionarea se va face numai intre orele 06:00 - 07:00 si
18:00 - 22:00.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

s sunt instituite restrictii privind circwfatio autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald muximd autorizata depdseste 3,5 tone pe strazile din zona urband;

* exista situatii in care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
papulatie;

» existd reglementdri privind logistica urband, insd pentru obtinerea rezultatelor
asteptate trebuie aplicat un sistem de control.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care zona urbani ca un intreg este accesibila tututor rezidentilor sai, incluzind
aici persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insofite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilititii este
direct dependenti de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comer, locuri
de munci, locuri de agrement ele.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranja
circulatiei, Astfel, finind cont de cele mentionate, locuitorii opteazi pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasirile.

Arealele in care se efectueaza frecvent cilatorii pe distanje scurte, reprezinta mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitdyi durabile, In aceasti perioadi de relocare modali a cildtoriilor, in
care se formeazi cultura cetilenilor citre dezvoltarea durabild, este esentiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusa la dispozifie. In
acest sens, se impune amenajarea spagiului public intr-o maniera care si atragi cetigenii
ciitre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurindu-le:

* spatil pletonale generoase;
*  marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

" siguranga in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);
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accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdti (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

amenajarea pistelor pentru biciclete care 3d asigure siguranta in deplasare;

parcari pentru biciclete in vecindtetea principalelor puncte de interes (stafii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement});

asigurarea accesibilitatii in raport cu nevoile speficice ale persoanelor cu mobilitate
redusd pentru a sustine incluziunes sociald In woctivititile citadine; categoria
persoanelor cu mobilitate redusa acopera o gamd relativ larga de populatie (persoane
cu deficiente senzoriale — auz/ vedere, deficiente fizice precum si persoane pentru
care mobilitatea este redusd din cauza transpirtului de bagaje sau care sunt insotite
de copii).

Refeaua de transport rutier a Municipiului Suceava este prevazutda cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atengie
‘deosebit, fiind realizate interven(ii asupra acestora, prin urmatoarele proiecte:

Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri 3i trotuare pe str. Scurtd;
Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaitice pe str. Ciprian Porumbescu;
Luerdri de reparatii carosabil si trotuare pe str. Ion Irimescu;

Reparatii carosabile si trotuare amenajari alveole pentru parcare str. Lt. Mircea
Damaschin = In vederea instituirii sensufui unic.

In situatia actuald, in Municipiul Suceava intdlnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.105), respectiv trotuare largi, cu
imbraciminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezintd un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.106).

Figura 2.105. Trotuare modernizate {Exemplificare).
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Figura 2.106. Trotuare In siare necorespunzdtoare {exemplificare).

Referitor la infrastructura pietonald din cartierele rezidentiale, principala problema este
generatd de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti si se deplasese pe carosabil. In figura de
mai jos sunt exemplificate astfel de situatii,

Redarea spatiului public citre cetiteni este posibild prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masura fezabila numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public 53
fie minim (parciri subterane sau supraterane),

Figura 2.107. Trotware ncaparate de autovehtcule parcate (exemplificare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusad (persoane cu
dizabilitiagi, persoane virstnice, persoane insotite de copii, etc.), clidirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul cirucioarelor. Pentru aceasti
categorie de locuitori sunt asigurate in mai multe locuri din oras facilitafi speciale, precum
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borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.108).

Figura 2.108. Treceri de pietoni accesibiiizate [exemplificare].

La nivelul retelei stradale exista si sectiune caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasérile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar pietonii se
deplaseazi pe acostamentul drumului sau pe partea carosabild, in condifii slabe de
siguranta a circulatiei, fie trecerile de pietoni sunt incorect amplasate sau au la capete
trotuare suprinaltate marcate de borduri, situafie care ingreuneaza deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa (figura 1.109).

Figura 2,109, Trotuare In stare necorespunzdtoare (exemplificare).

[n contextul prezentat mai sus, se constatp ci in situatia actuald existi in continuare zone
cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, insd trebuie mentionat aspectul pozitiv de
demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata de pietoni si
preocupirile administratiel de extindere a acestora. Continuarea interventillor de
modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale, inclusiv a zonele semi-pietonale si
exclusiv pietonale este justificati de ponderea modala ridicatd a deplasirilor efectuate pe
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jos, care reprezintd conform anchetelor privind mobilitatea populatiei (Capitolul 3)
aproximativ 36% din numarul total de deplasiri. Totodatid imbunatitirea calitatii
infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la orientarea populatiei catre
acest mod de transport, in detrimentul utilizirii autovehiculelor personale, in special
pentru deplasdrile pe distante scurte. De asemenea, spatiul public, care implicd in primul
rand infrastructura pietonald si cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc),
reprezintd una dintre componentele infrastructurii de turism din mediul urban.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, Str. Stefan cel Mare (intre Str. Curtea
Domneasca si Str. Mitropoliei) si Piata 22 Decembrie. Pe Str. Stefan cel Mare, sectorul
cuprins intre Piata 22 Decembrie si Str, Mitropoliei sunt amenajate locuri de parcare
pentru autovehicule, care altereazd semnificativ caracterul preponderent pietonal al
arealului.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiva, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si
ambientald necesara unei bune calitdfii a locuirii. Aceastd disfunctie este amplificata de
faptul ¢d in zone cu densitate ridicatp de locuire, aceste spatii se afld in stare tehnicp
precard (figura 2.110).

Figura 2.110. Spatili publice din zone rezidentiale In stare necorespunzdtoare {exemplificare).

Referitor la perceptia cetdtenilor fatd de calitatea spatiilor publice (piete publice, zone
pietonale), pe baza sondajului Barometru Urban, realizat de Banca Mondiald in cadrul
proiectului Politica Urband a Romdniei, a rezultat ¢d majoritatea locuitorilor prezintd un
grad ridicat de satisfactie (41% - foarte multumit/a; 30% - mai degrabia multumit/a), in
timp ce 5% se declari mai degrabd nemultumit/a, iar 4% foarte nemultumit/a,

In cazul celorlalte localititi din ZUF Suceava, se identifici probleme similare. In principal,
lipsa trotuarelor afecteazd accesibilitatea si nivelul de siguranta a circulatiei (figura 2.111).
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Atat in zonele rurale, cat si in Orasul Salcea, se identificd frecvent situatii in care trotuarele
(in cazul in care sunt amenajate) sunt ocupate de autovehicule parcate in dreptul
proprietitii, la poarti.

Figura 2.111. Strdzi favd trotuare - ZUF Suceava fexemplificare),

Se constati ci exista preocupiiri pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale in localititile
rurale (in figura urmitoare sunt prezentate spre explificare sectoare pe care exista
trotuare accesibile si in stare tehnici foarte buni), iar in etapa de propuneri se va pune
accent pe imbunatatirea acestei compenente,

Flgura 2.112. Tratuare accesibile - ZUF Suceava fexemplificare).

0 situatie speciald se intilneste in Comuna Moara, in care odatd cu aparitia Variantei de
ocolire Suceava (DN 2P), s-a produs segregarea teritoriului, in special pentru deplasirile
pietonale. Deplasarea pietonald intre cartierele rezidentiale noi, construite la nord de
variant de ocolire si vatra localitatii, in care sunt amplasate functiunile socio-
administrative, se poate realiza doar prin D) 209 €, care intersecteazi la nivel varianta de
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ocolire. Pe acest sector nu sunt amenajate trotuare, existind potential ridicat de
manifestare a problemelor de siguranta circulatiel.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii au fost implicati in 37% din numarul total de victime asociate
accidentelor de circulatie din Municipiul Suceava, respectiv in 27% din cazuri dacd ne
raportam la intreaga zond urbana functionala. Pentru diminuarea acestor aspecte negative,
pe linga realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda
realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra
meodului preventiv de utiliare a spaliilor dedicate circulaliei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

0 altd componentd a sistemelor alternative este cea a infrastructurii pentru biciclete. In
situatia actuala este functionald o retea de aproximativ 15 km (2.113).

N agenda

—_ e Y
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Figura 2,113. Infrastructurad pentru circulatia bicicletelor - situatia actuala.
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Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicati in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice).

Infrastructura existentd este reprezentata de benzi delimitate pe trotuarele aferente
arterelor principale de circulatie (marcarea zonei cu verde, dar 5i semnalizare verticala si
orizontald). Acestea au o reprezentativitate buna la nivelul retelei, fiind localizate pe
arterele principale care asigurd acces la unitati invatdmant, zone comerciale, obiective
socio-economice, insd prezinta deficienta privind functionalitatea [sunt marcate pe trotuar
in apropierea unor obstacole - figura 2.114, nu prezinta continuitate - figura 2.115).

Figura 2.115. Piste de biciclete fird continuitate (exemplificare).

In zonele aglomerate, in special in statiile de autobugz, se identifici frecvent situatii in care
benzile pentru biciclete sunt ocupate de calatorii de la transportul public. Totodata, pietonii
nu par sa tind seama de regulile utilizare a spatiului public, fiind identificate cazuri in care
desi zona pentru pietoni nu este aglomeratd, acestia utilizeazd banda pentru biciclete
(figura 2.116).
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Figura 2.116. Piste de biciciete ocupate de pietoni {exemplificare).

Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie
infrastructura din cadrul sistemului de transport
in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare
mijloace de transport si tehnici de exploatare
aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem
de transport alternativ, pe langa realizarea refelei
este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor
campanii de promovare a utilizdrii acestui mod de
transport. Simpa informare pare sd nu produca
efectele dorite,

La nivelul municipiului existd situatii in care circulatia bicicletelor/ trotinetelor se
desfisoard regulamentar, dar §i situatii in care in lipsa amenajarilor specifice circulafia
acestor mijloace de transport se desfAgoard pe partea carosabild, pe benzile de circulatie
dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.117).

Figura 2,117, Utifizarea pistelor de biciclete/ a carosabiluful pentru autovehicule (exemplificare).
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La momentul actual, la nivelul municipiului Suceava functioneaza sistemul Suceava -
EcoRide ce are in compenenta 50 de trotinete electrice si 11 standuri cu 70 de porturi de
incarcare (figura 2.118), Standurile de incarcare/andocare suntamplasate in urméatoarele
puncte:

= Primaria Municipiului Suceava - Bulevardul 1 Mai;

= Centru - Piata 22 Decembrie - Str. Nicolae Balcescu;

= Burdujeni - Parcul Copilului/ zona Moldova - Calea Burdujeni;

=  (Cetate - Cetatea de Scaun a Sucevei - Strada Parcului;

= Obcini - spatiu de joaca - Strada Victoriei;

*  Curcubeu - parcare Dorna de langa Banca Transilvania - Bulevardul George Enescu;

= Centrul de Traditii - Centrul pentru sustinerea Traditiilor Bucovinene - Strada

Universitatii;

*  Mérasesti - Parc Marasesti - Strada Marasesti;

*  Bucovina - Magazin Bucovina - Strada Stefan cel Marg;

= Parc Central - Intre Banca BCR si Parchet - Strada Stefan cel Mare;

= Centrul Cultural - Centrul Cultural al Municipiului Suceava - Strada Mihai Eminescu;

*  ZonaAgrement - Zona de Agrement Tatarasi - Strada Roma.

Figura 2.118. Standuri pentru trotinetele electrice fexemplificare).

Programul de functionare este de luni pand duminica intre orele 07:00 - 21:30, cu
execeptia lunilor de iarnd, cind activitatea este suspendatii.

Tarifele sunt de 0,50 lei/ pornire si 0,40 lei/ minut (in cazul in care utilizatorul parcheaza
trotineta in stand pretul se reduce la 0,30 lei/ minut).

Solutia Suceava EcoRide consti in aplicatia de inchiriere trotinete electrice si vizualizare
statii de andocare/ incircare amplasate in zone strategice ale orasului. Aplicatia va permite
sd localizati cea mai apropiati statie de andocare a trotinetelor si sa deblocati o trotineta pe
care o puteti utiliza pentru a va deplasa cu usurinti in oras. Uitati de taxele si spatiile
limitate de parcare si inchiriati un vehicul rapid si ecologic.
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In anul 2021, in 7 luni de activitate (mai - noiembrie) aplicatia EcoRide a inregistrat peste
6.000 de conturi, peste 30.000 de km parcursi, iar incasarile s-au ridicat la valoarea de
96.590 lei (www.monitorulsv.ro).

Tn localitatile din ZUF Suceava nu sunt dezvoltate infrastructuri pentru componenta de
micromohilitate (biciclete, trotinete).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii reprezinta B% din numarul total de victime ale accidentelor
inregistrate in Municipiul Suceava, respectiv 10% din numarul total de victime ale
accidentelor inregistrate in intreg arealul de studiu. Ca si in cazul pietonilor, pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe lingd realizarea infrastructurii specifice si
dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda derularea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electricd sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica

In situatia actuald, la nivelul Municipiului Suceava sunt functionale 28 statii de incircare a
vehiculelor electice amplasate in teritoriu conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2,18, Lacalizaren statiifor de incdrcare a vehiculelor electice, Municipiul Suceava. Sursu
dutelor, Primedrio Muricipiolul Sueeava.

z:. Amplasare statie Lotafie - S
Stalil standard
1 Parcare internd Primdria Suceava Str. Alexandru cel Bun 2
2 Garaj Primédria Suceava Teren aferent sediv administrativ 2
3 Parcare laterald Primdria Suceava | Teren aferent sediv administrativ 2
4 Sediul Directicl Generale a Teren iferent DGDP {
Domentulug Public
5 Parcare subterand nr 1 Centru E Str. Ana Ipatescu |
[ Zn@w parcare blocurt ANL Obeini ] Str. Pictor Serban Rusu ﬁ_r_hﬂre- 1
Zond parcare blocuri ANL
7 Eunllllj;[-m str. Prvighetoril 1
2] Parcare zoni BCR - sediul central Str. Srefan cel Mare 1
] Zona publica Gara Ieani Str. Garii 1
10 | Parcare strada Samoil lsopescu Str. Samoil [sopescu 1
Parcare publich zona Ménisticl
11 Wit Str. Zameel 1
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Nr.
Gt Amplasare stalie Locatie Nr. statii
Locatii statii rapide

gz | Divectia deAststenit Socialh Str, 22 Decembrie 1
Burdujens

13 Zona publica Gara Burdujeni Str. Nicolae lorga i |

14 Zona parcare intrare lulus Mall Str. Energeticianului 1
Fiata Centrala - Directia de B

15 Administrars a Pletelor skr: et Bares !

16 _PHEr& mim'x;in_ﬁucntinﬂ _Srrﬁfan ‘fl E-'la re 1 |

17 Parcare subterand nr.2 Centru str, Vasile Bumbac 2
Centru pentru Sustinerez I

18 TI'H'.I_EH[I:E El.:lgi_uvinm‘teh Str, Universitatii 1

19 Parcare intersectie Mirisesti Str. LG. Sbierea, parcare bloc T2 |

20 Parvare laterald Primédeia Suceava | Teren aferent sediu administraty 2
Sediul Directiel Generale a k.

21 Domeniului Public Terenuferent DGDF 1

Inrersectia Bulevard Corneliu
é2 Obcini Coposu cu sty Castandlor 1
23 Obcinl St Victoried 1
TOTAL 28

In figura 2.119 sunt exemplificate 2 dintre statiile de incircare funcfionale a vehiculelor
electrice la nivelul Municipiului Suceava.

Figura 2.118. Stafli de Incdreare a vehiculelor electivice fexemplificare)

In ceea ce priveste situatia statiilor de incarcare a vehiculelor electrice in localitatile din
Zona Urbani Functionald Suceava, doar localitatea Scheia dispunde de astfel de statii (2
statii). Localizarea statiilor de incircare pe teritoriul zonei analizate este reprezentata in
figura urmatoare,
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Tabelul 2.119, Lacolizarea statiflor de incdrcare a vehiculelor electice, Zona Urband Functionald
Suceava. Sursa datelor. https://qps-online. webshow.ro/.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2020
in Judetul Suceava erau inmatriculate 115 vehicule electrice si 609 cu propulsie hibrida.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mohilitate sunt:

" existenta unei refele de trotuare aflate [n stare buna;
» existenta spatiflor publice degradate in zona cartierelor de locuinge colective;

= prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip "shared-space”);
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" existenta unor solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

= cladirile principalelor institufii suni dotate cu rompe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

s fimitaren accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei ocestora de cdtre
autovehiculele parcate nereguiamentar pe trotuare;

» existenfa problemelor de siguranta circulatiei asociate medurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

s existenta procupdrilor pentru crearea unei refele destinate circulatiei bicicletelor In
Municipiul Suceava, prin delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere
rutiere (lungime de oproxmativ 15 km), dor care trebuie modernizate prin
considerarea unui selutii de separare fafd de fluxurile de pietoni si vehicule;

* lipsa infrastructurii pentru biciclete in localitatile din ZUF Suceava;

* demararea actiunilor de creare a unei refele de stafii de incdrcare pentru vehicule
electrice in Municipiul Suceava;

s Jipsa statiflor de fnedrcare pentru vehicule electrice In localititile din Zona Urband
Functionald.

2.6, Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea gi controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doud categorii principale: reglementiri pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementdri prin semaforizare, In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava este realizata prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate mai sus (figurile 2.120).

Intersectiile semaforizate nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in
mod corelat intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa
optimizeze funcfionarea intersectiilor in funclie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgentad - ambulantd, pompieri
etc). Lipsa unui sistem de management al traficului, care sd includd o componenta de
organizare a parcirilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectirii
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acestora, conduce la utilizarea haotica a infrastructurii, generand de siguranta circulatiei
(figura 2.121).

¥ \ e
e
L I'
¥
]
L | 4 l
= y e
2 | ; -
—"'\n-“‘ L = ; "‘\\
- - \7
¥ ¢ y
r ’- r
! \\‘R\ g ~—g F 5 » |
- : s 4 '
. E L. *
N )
{ e _ / |
i L ¥ N ”
L3 F \\-\_‘ Wi I
e / \
' I.- * v l
J i i.--""-r
v'ﬁl
) e Rt e &
¢ . J € v 7
S By e - .
‘ 1 . H'\
Rl 1 2 \
e
- : .
—
Fewbre e e R p—
\ [ ey \ (R —
Il = i |
— % ;'I e LI r—,-__ e Y M e e —

Figura 2.120. Sistemele de semaforizare - situatia actuald

Figura 2.121. Nerespectarea reguiflor de civculatie (Exemplificare ).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
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frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului, Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu vitezd de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se inregistreaza numar
important de pietoni si unde nu existd amenajiri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava se intdlnesc astfel de zone, in care viteza maxima de
circulatie este limitata la 20 km/h, in special in jurul unititilor de invatimént. in continuare
se recomanda intensificarea implementérii unor acestei solutii de siguranti a circulatiei, cu
precadere in zonele rezidentiale siin cele cu valori ridicate ale Auxurilor de pietoni.

In Orasul Salcea si localititile rurale din ZUF Suceava se va avea in vedere dezvoltarea de
solutii de calmare a traficului, in special in zonele aglomerate tranzitate de drumuri cu
functiuni de tranzit (drumuri nationale, drumuri judetene).

In ceea ce priveste transportul public, in situalia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a cilatorilor in statii, e-ticketing etc). In cadrul proiectului “Sistem
integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, pe care Municipiul Suceava
il are fn implementare prin POR 2014-2020, se va dezvolla un sistem de managemnt al
transportului public.

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de tralic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu existd un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/organizational, Consiliul Local al Municipiului Suceava
are atribulii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii, cadrului
necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile comunitare
de utilitate public, printre care $i cel de transport public local. Directia Generald Tehnica si
de Investitii, Serviciul Administrare Strazi si Sistematizare Rutierd din cadrul Primariei
Municipiului Suceava reprezintd structura responsabild de organizarea si gestionarea
infrastructurii stradale si a parcirilor. Situatie similard se intilneste si in cazul celorlalte
unitdli administrativ-teritoriale din arealul de studiu,

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt;
* existen{d zonelor in care este instituitd reducerea vitezel de circulatie la maxim 30
km/h;

* [nexistenta unul sistem integrat care sd optimizeze functionarea In functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere In intersectie si de
caracteristicile de priovitate ale vehiculelor;
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= lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

* [nexistenta unel structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de cnmple:dtﬂte

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (/i) densitatea pietonilor, (/if) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetitenilor in spatiul public.

2.7.1. Centrul istoric

Zona identificatd ca avind complexitate ridicatd a mobilititii reprezintd centrul istoric,
partea nordici a zonei centrale delimitate in lucrarea "PUZ - zona centrald” (figura 2,122).

Figura 2.122. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobifitatii. Sursa: PUZ Zona centrald,
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Aceasta zona contine functiuni mixte, reunind obiective cu valentd istorica (vechiul centru
medieval Suceava - zona cuprinsa intre str. Petru Rares la Nord, Ana Ipatescu la Est, Str.
Nicolae Bilcescu la Sud si Str. Stefan cel Mare la Vest), culturald (ansamblul ,Curtea
Domneasca - str. Ana Ipatescu [Cn. - sec. XIV - XVII), educationald (Liceul de Arta Ciprian
Porumbescu, Colegiul National Stefan cel Mare) si comerciald (Piata Centrald). Astfel, in
interiorul zonei de complexitate ridicata se identifica concentrarea obiectivelor comerciale,
administrative, financiare, care atrag fluxuri importante de pietoni si mijloace de transport.
In decursul zilelor lucriitoare peisajul urban din zona centrald este predominat de pietoni si
autovehicule in stationare sau in miscare (Agurile 2.223).

Ty B S

Figura 2.223. litillzarea spatiuiui public n zana centrald,

Implementarea unor masuri de amenajare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapd esentialid in susfinere mobilitatii urbane durabile in Municipiul
Suceava. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie sa conduci la reducerea valorilor
de trafic auto din acest areal,

2.7.2. Zona comerciald Burdujeni

Zona comerciala Burdujeni este situata pe teritoriul delimitat de cursul Raului Suceava si
linia magistrala de cale feratd 500, pe vechiul amplasament al zonei industriale. Din punct
de vedere structural, Municipiul Suceava a fost dezvoltat din doud trupuri urbane,
despirtite de o ampld zond industriald. [n prezent, conexiunea dintre cele doud trupuri, cel
sudic (mai dezvoltat din punct de vedere urbanistic §i cuprinzid cartierele Obcini, George
Enescu, Mirisesti, Zamca, Areni si Centru) si cel nordic (mai slab dezvoltat urbanistic si
cuprinzind cartierele Cuza Voda, Burdujeni, Burdujeni Sat, Ifcani) se realizeaza prin
intermediul urmatoarelor traversari: axul principal al oragulul - Calea Unirii, Str. Cernauti
localizati la limita vestica a localititii pe directia drumului european E85 si mai nou pe
infrastructura de legatura intre Str. Mirduti si Str, Energeticianului (figura 2.224). Aceasta
din urma traversare prezintid conexiune de capacitate redusi cu refeaua majora de

154 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



ﬁ MUNICIPTUL SUCEAVA FPlan de mobilitate vrband durabild
“Hdn al Zonei Urbane Functionale Suceava

circulatie, odata cu darea in functiune nu s-au produs modificari semnificative in utilizarea
arterei principale - Calea Unirii. In cartierul Burdujeni, Str. Energeticianului se leaga la
reteaua principala prin nodul de acces la zona comerciala lulius Mall, o intersectie a carei
capitate le nivelul orelor de varf de trafic este depdsita. Pentru utilizarea podului in scopul
degrevarii axei principale sunt necesare investitii pentru cresterea capacititii de circulatie
pe elementele de legatura.

Figura 2.224 Podul Uniril Suceava (Str. Mirdutt - Str. Energeticianuluf).

Pe teritoriul cuprins intre Raul Suceava si refeaua feroviara, de-a lungul arterei principale
sunt amplasate o serie de obiective comerciale cu potential ridicat de atragere a
calitoriilor: Bazar Suceava, Supermarket-ul Lidl, Centrul Comercial lulius Mall,
Hypermarket-ul Auchan, EMAG Showroom Suceava, Centrul Comercial Shopping City,
Hypermarket-ul Carrefour, Magazinul Dedeman, Piata En Gross Legume-Fructe. In aceasta
zond au loc interactiuni intre fluxuri importante de pietoni si vehicule, inclusiv vehicule
grele de marfd (figura 2.225). 0 solutie imediati pentru ameliorarea disfuntiilor
identificate ar putea fi amenajarea unui pasaj denivelat pentru pietoni, care sa asigure
deplasarea in conditii de siguranta intre obiectivele comerciale,

Figura 2.225, Zona comerciald Burdujeni
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Imbunatatirea accesibilititii pietonale in zona comerciald Burdujeni este reclamati si de
aparitia unui obiectiv de petrecere a timpului liber situat in apropiere, pe malul drept al
Raului Suceava. Prin proiectul "Revitalizare spatiu public urban din municipiul Suceava”,
implementat de Municipiul Suceava cu fonduri externe nerambursabile in cadrul POR
2014-2020, a fost creat un parc nou pe o suprafata de 155.560 mp, pe care s-au amenajat:
spatii verzi (140.050 mp), alei pietonale si piste pentru biciclisti (9.755 mp), un teren de
tenis de camp, 2 terenuri de badminton/volei, o platforma de fimess si o platforma pentru
evenimente culturale (figura 2.226).

Figura 2.226. Zona de qgrement Rdul Suceava.
Sursa; www maniiru B re; WWw nmews Rucovinegd i,

Atat zonele comerciale, cit 5i cea de agrement atrag utilizatori inclusiv din localitatile
limitrofe, care fac parte din ZUF Suceava.

2,7.3. Aeroportul International Stefan Cel Mare Suceava

Aeroportul International Stefan cel Mare [ ' |
Suceava este situat la est de Municipiului ] m
Suceava, pe teritoriul administrativ al orasului
Salcea. Acesta se afli in administrarea [
Consiliului  Judetean Suceava. Distanta e F.
parcurs de la Aeroport pind in centrul {—'x \\
Municipiului Suceava este de aproximativ 12,5
km (figura 2.227). Conexiunea cu reteaua e

majora de circulatie este asigurati prin D) |
2904, care se desprinde din DN 29/ E58, b

Figura 2.227. Aeroportul International Stefan
Cel Mare Suceava - amplasare in teritoriu.
Sursa: Openstreetmaps, 2022,
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La nivelul retelei globale de transport acesta prezinta buna conexiune, fiind integrat in
reteaua Trans Europeana de Transport {TEN-T} extinsa (figura 2.228).

+
o — _—
R —— [a———
- BBl avemes b . m Vi q—)
Wl G e P [ & N | huu.:.d-l
- - - -- - TENter

Flgura 2,228 Refeaua TEN-T Romdnia - Infrastructura oeroportuard. Sursa: Comisio Eurnpeand, 2021.

in perioada 12 ianuarie 2014 - 12 noiembrie 2015 aeroportul a fost inchis pentru
implementarea proiectului “Modernizare suprafatd de miscare si balizaj, turn de control si
amenajarea terenului in vederea amplasarii sistemului de navigatie tip ILS", in urma ciruia
s-au obtinut urmétoarele caracteristici ale aeroportului:

Pisti noud de aterizare/decolare - lungime de 2460 m 5i lafime de 45 m,
acostamente 2X7,5 m, cu PCN (Pavement Classification Number) = 110 F/C/W/T;

Cai de rulare modernizate - lungime de 120m, lifime de 23 m cu acostamente si
PCN =110 F/C/W/T;

Platforma de imbarcare/ debarcare modernizati - lungime de 275.5 m, lafime de
1135 mgi PCN =73 R/A/W/T;

Turn de control nou cu o indltime de 19,15 m si o suprafati de 629,80 m?,
Sistem de balizaj modernizat - CAT |1

Servicii de inalta calitate oferite - cresterea numarului de procesare a pasagerilor
péni la 200 de persoane/ ord.
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Figura 2,229, Aeroportul International Stefan Cef Mare Suceava.

[n perioada 31,10.2021 - 26.03.2022 sunt programate 50 zboruri pe siptimand, catre 11
dintre cele 15 destinatii (figura 2.230), din care 10 externe (Bruxelles Charleroi - 4 zboruri,
Milano Bergamo - 12 zboruri, Londra Luton - 7 zboruri, Memmingen - 3 zboruri, Bologna
= 2 zboruri, Viena - 4 zboruri, Dortmund - 2 zboruri, Roma Ciampino - 3 zboruri, Roma
Fiumicino - 3 zboruri, Manchester — 2 zboruri] si unainterni {Bucuresti - 8 zboruri).

++++++
-------

-------

iiiiiii

'hu"‘-l-._--‘. 'l'_._ -."- L-.:.:l- - 'Il-l..-..-l";':-;’._l-r . -
Figura 2.230. Relatii de transport deservite de Aeroportul Suceava, 2022
Sursa! Www.aeropartsueeava.ro,

In ceea ce priveste cererea de transport, conform datelor statistice, in perioada 2012-2021
pe Aeroportul Suceava au fost inregistrafi 1,685,672 pasageri (imbarcari/ debarciri in
trafic intern si international). Variatia anuald a numdrului de pasageri este prezentata in
figura urmdtoare. Se observid ci valoarea maxima a fost inregistratd in anul 2019, iar cea
minima in perioada 2014-2015, cand activitatea a fost suspendatd pentru efectuarea
lucrarilor de modernizare, Anul 2020 a fost putenic afectat de restictiile impuse in
contextul pandemiei de COVID-19. In anul 2021 a marcat cresterea cu 83% fati de
valoarea specilici anului anterior, insd reprezinti cu 19,4% mai putin decit valoarea de
varf inregistratd in anul 2019,
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Figura 2,231, Numdr pasageri transportofi, Aeroportul iternational "Stefan cel Mare” Suceava,
2012 - 2021. Sursy dutetor: INS; Cf Suceave,

Detalierea structurii activitatii aeroportuare la nivelul anului 2020 (cele mai recente date
statistice disponibile), este prezentata in tabelele de mai jos.

Tabelul 2.19. Situatie trafic de pasageri Aeroportul Suceava, 2020.
Sursa datelor: INS - Transportul aeroportuar de pasageri si madrfurt

Im-hnmh Bﬁbﬂfﬂﬁ Tmbarcati | Debarcati
Nationul L1055 6,165
Rogulidlf f=aniine 8.469 8,535
Srrdtin 72.223 73.830
Meregulatd | MNational 2.230 2353 158 149

La nivelul anului 2020 Aeroportul International Suceava a fost punct de plecare si sosire
pentru 485 curse regulate si 69 curse neregulate (tabelul 2.20).

Tabelul 2.18. Sttuatie trafic Ovigine- Destinatie Aeroport Suceava, 2020.
Sursa datelor; INS - Transportul aeropertuar de pasageri si mdrfuri.

Aeroportul de | Aeropertul de Curse regulate Curse neregulate
origine a destinajie a : Ny, _ ; 7
zharului zborului nmm_ it | Pasagery | MBrf n—*m,, Hwﬂ* Mirfuri
TOTAL 485 17236 69 319
BACAU . - 2 2
CLUJ-NAPOCA 1 7 1 30
SUCEAVA CRAIOVA . = . 3 T4
[AS 22 195 1 1
HENRI 228 8267 4 51
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Aeroportul de | Aeroportul de Curse regulate Curse neregulate
originea destinajiea | Ny Nr. .| Nr Nr. :
zborului zboralut | ghoed | Pasageri | VAT o | Pasagers | MAFES
COANDA
TARGU MURES - - - 1 -
BACAU 1 - - 3 2
CLUJ-NAPOCA 1 11 - - -
CONSTANTA - . < 26 78
CRAIOVA - = = 1 &
1AS1 - . . 10 32
HENRI SUCEAVA
COANDA 232 B756 - 3
STRIU - - - F 5
TARGU MURES - - - 10
TIMISOARA g -
TULCEA - =

In situatia actuald, la nivelul refelei de transport din ZUF Suceava, in care este incadrat si
Aeroportul Suceava, se manifestd deficiente majore privind asigurarea intermodalitatii
transportului public. Aeroportul Suceava, poarta internafionala de intrare in Bucovina, nu
este racordat la reteaua de transport public local a Municipiului Suceava (principalul
centru urban deservit). Acest aspect se reflectd in accesibilitatea redusa a teritoriului in
raport cu modul de transport aerian. In consecintd, pentru (i) sustinerea dezvoltirii
activitatii aeriene, in acord cu capacitatea de care beneficiaza infrastructura aeroportuara
ca urmare a modernizdrii, (ii) cresterea accesibilitatii retelei intermodale de transport in
scopul orietarii catre mobilitate durabili, (i) sustinerea dezvoltarii economice a zonei prin
activitati turistice, se recomandid conectarea Aeroportului International Stefan cel Mare,
prin servicii de transport public cu refeaua de transport public local, statia de cale ferata
Burdujeni si un nou terminal de transport regional de cildtorl. Avand in vedere ci
aeroportul se afla pe teritoriul administrativ al localitdtii Salcea, satisfacerea cererii de
transport citre acest obiectiv prin curse ale serviciului de transport public local din
Municipiul Suceava nu este posibild decit in cazul in care operarea se va extinde in cadrul
unei asociatii de dezvoltare intercomunitara in domeniul transporturilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:
= existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si

prezenta intensd o autovehiculelor Tn zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice mdsuri de Imbundtdtire a confortului si sigurantei;

= circulatia fn conditii de congestie in zona comerciald Burdujeni, pe artera principald
de legatura Intre cele doud trupuri ale orasului;

* lipsa unei conexiuni a aeroportului la refeava de transport public.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin palitici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

= previzionarea fluxurilor de trafic;

= festarea diferitelor scenarii privind organizarea circuiafiei, configurajia refelei de
transport, dezvoftarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, pelitici de
dezvoltare;

s planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

s reglementarea utilizérii teritoriului;

= jdentificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

» [uarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

» estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul cdruia au fost testate scenariile de evolufie socio-economic,
demograficd, de amenajare a teritoriului si de configurare a rejelei de transport, la
orizontul de analiza 2030,

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr, 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiel Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ¢ elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang 0 si |. Potrivit Legil nr. 351 din 6 {ulie 2001 privind
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aprobarea Planului de amenajare a teritoriuwlui national - Sectiunea a IV-a Reteaua de
localitati, Municipiul Suceava este localitate de rang 11, ceea ce inseamna ¢ nu se inscrie in
categoriile pentru care este obligatoriu model de transport.

Desi realizarea unui model de transport implica alecarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, {inand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Zona Urbana Functionald Suceava s-a recurs la
realizarea unui model de transport.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmétoarele categorii principale:

» Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

*  Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturid exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei rejele comune;

* Modele macroscopice in patru pagi, in care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificirilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

* Modele macroscopice integrate - transport §f utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fagd de modelele In patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificirile care apar in funciiunile de utilizare a
teritoriului sunt de naturd exogena;

=  Modele microscopice, care permit simularea fiecirui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conduciitorului auto.

Alegerea celui mal potrivit model de transport este influenfatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc,

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Zona Urbana Functionalid Suceava include o
retea plurimodald pentru transportul public si privat. Acesta formalizeazd alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

*  decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

» destinajia deplasdrii;

s modul de transport folosit;

* (tinerarivl strabatut intr-un interval de timp de referintd.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbanid Functionald Suceava este
conceput avind anul de baza 2021, urmditorul orizent de analiza fiind anul 2030.
Modelarea este realizata la nivel MZA (Media Zilnicd Anuld) si la nivelul orei de varf de
trafic (determinatd conferm datelor inregistrate in teren) respectind recomadarile
ghidului publicat de JASPERS in acest domeniu , The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal: JASPERS: 2014". Din punct de vedere geogralic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritorinlui admnistrativ al Zonei Urbane Functionale
Suceava.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de serd (CO2) ete.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferenfiere.
Existd o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptimind, in funcfie de scopul cilatoriei, tipul marfurilor, importan{a vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceplia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumpdrituri, sanitate ete.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a injelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spaliu, atat in context urban, cat si regional, Un sistem de transport performant mareste
oportunitdfile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite,

Cererea de transport ocupa un loc in spaiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. 0 pondere insemnata a
cererii de transport este concentrata, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cilitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de citre individ Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumitd perioada a zilei, In
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situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contfine si etapa opfiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesarad cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influeniat de o serie de factori de natura
socio-economica si demograficd, precum: véarsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, ete.

Obfinerea unor informalii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor de mobilitate, in cadrul cirora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodiriilor si obiceiurile persoanelor cu privire la
deplasdrile pe care le-au efectuat intr-o zi lucritoare. Chestionarul este structurat in trei
parti principale referitoare la:

* [nformatii generale privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, numarul de biciclete detinute etc.;

= Informatii caracteristice persoanei, cum ar fi: varsta, sexul, ocupatia, definerea
permisului de conducere auto, locul de munca sau de studiu etc.;

* [Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate, in ziua precedentd, intr-o
perioadd de 24 de ore Informatiile includ originea deplasérii, destinatia
deplasirii, ora de plecare si ora de sosire, modul de transport utilizat, scopul
deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au colectate date pe un esantion de reprezentind 1,14% din
numiirul total de locuitori inregistrati in localititile din Zona Urbana Functionalad Suceava
(Conform INS).

In urma prelucririi datelor, a rezultat ¢ in medie o gospodirie este formati din 3,11
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specifica acestui tip de anchetd sociologici, a avut ca subiecti persoanele cu
vasta de peste 5 ani. Structura pe clase de varsti a persoanelor care fac parte din
gospodiriile anchetate este prezentati in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, In decursul unei zile lucratoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 2,2 cilatorii. Persoanele varstice efectueaza in medie 0,7 deplasiri pe
1, in timp ce persoanele aflate in cAmpul muncii (25-65 ani) realizeaza 2.8 calatorii pe zi.

Un alt factor de natura socio-economicd, care influenteaza mobilitatea (numér de deplasari,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul personal n setul de
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intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit si cea
legatd de numirul de autovehicule definute la nivel de gospodarie. In urma prelucrarii
datelor culese, rezulti cd 89% dintre respondeti au declarat ca detin cel putin un
autoturism in gospodarie, iar 58% au declarat ¢i detin cel putin o bicicleta in gospodarie.

I 2% 2%

Varsta

sl 15 am

& intre 15 3 18 ani
wintre 195 24 ani
#inore 25 3 34 ani
wintre 35 3 4% ani

@ intre 50 i &4 ani

M peste 85 ani

Figura 3.1. Distvibutia pe clase de vdrsta a membrtlor gespoddriilor anchetate.

Pe langa factorii analizafi, decizia de efectuare a unei calitorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedinta péna la
cea mai apropiati stalie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 9,4 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 35 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate in ziua precedenti completirii chestionarului, intr-
un interval de 24 de ore.

Din totalul cilatoriilor frecventa cea mai ridicatd o au cele a caror duratd este de peste 30
minute (229%). Frecven|a ridicatd au si cilatoriile a ciror duratd este cuprinsi intre 11 5i 15
minute (19%), respectiv 16 si 20 minute (18%). Distribugia numarului de calatorii pe
intervale ale duratei cilitoriei este reprezentatd in figura 3.2,

Durata medie a deplasarii, indiferent de modul de transport utilizat a fost de 21,7 minute,
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Figura 3.2. Distributa chlatoriitor dupd durata.

In cadrul anchetei au fost indicate 8 scopuri principale ale cilatoriilor, completate de unul
general pentru caldtoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv (figura 3.3);

" Berviciu;
®  [Interes de servici,

Scopul deplasarii
o Fducatie: _—
= Li
*  Ducerea / aducereg
copiifor la / de la mlnterss de servely
seoold;
wEducatie
" Cumpdrituri;
" Recreere (plimbare, 'g‘;::’;’;“:;“m“
vizitd, agrement); P
» Intoarcere fa
domiciliu; i Recreers (plimbars,
Yirind, agrement)
= Altul ———_

a%
Figura 3.3. Distributia cdlatoriilor dupd scop.

Paportia cilatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele menjionate este reprezentata
in figura 3.3. Exceptind deplasirile de intoarcere la domiciliu, in urma prelucririi datelor a
rezultat ci ponderea cea mai ridicati este atinsi de deplasirile efectuate pentru ajungerea
la serviciu (30% din cilitorii), urmate de cele pentru cumpdaraturi (27% din cilitorii),
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pentru recreere (13%) si cele in interes de serviciu, care reprezintd 10% din totalul
calatoriilor.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetdjenilor la nivelul unei
localitagi este distributia modala a cilatoriilor.

in cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 8 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
cilitorie declarati. Acestea sunt: Pietonal Bicicleta, Motocicleta, Autoturism [n calitate de
sofer, Autoturism in calitate de pasager. Autobuz, Maxi-taxi {microbuz) 5i Taxi.

Distributia calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.4,

4.5% L2 Maodul de transport
o Piezonal

o Bicicieta

w Autaturism {sofer)

i ALTTEFTUTTS | pasager)
i Arohur - Trasea lecal

i Micrebue - traseu judetelzn

o Taxf

Figura 3.4. Distribufia modala a caldtariiior.

Autoturismul este principalul mod de transport (ca proporfie din totalul deplasarilor) care
apare in preferinjele utilizatorilor. Este folosit pentru 41,4% din totalul deplasirilor
realizate in situatia in care respondentul a fost conducitor auto si pentru 7,6% din
deplasiri in situatia in care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in calitate de
pasager. La aceasti pondere specifica utilizirii autovehiculului personal se adauga la
categoria autoturism o pondere de 1,2% specifici deplasérilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitijilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul
localitdtilor, fapt care se demonstreaza prin ponderea de 36,2% a utilizirii acestul mod de
transport. In ceea ce priveste transportul public, 6,1% din totalul deplasirilor zilnice sunt
atrase de transportul public local, si 4,5% de transportul public judetean. Dupa deplasirile
realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din datele inregistrate

rezultd ci deplasiirile pentru care se utilizeazi bicicleta reprezintd o pondere de 3% din
totalul deplasarilor zilnice,
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In cazul in care conducatorul auto nu se deplaseaza singur, numarul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 1,91,

Principalele probleme semnalate de respondenti sunt: traficul greu in oras/ blocajele care
apar la orele de varf, strizi in stare tehnica proasta si lipsa/ insuficienta locurilor de

parcare.

Referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea in zona centrald, a
rezultat cd in prezent predomind autoturismul, urmat de transportul pietonal, transportul
public, iar daca vor exista facilitdti, apar printre preferinte i transportul cu bicicleta.

[n ceea ce priveste modul de deplasare utilizat in cazul in care permite infrastructura si
facilitatile, pe primul loc, in opinia respondentilor, se situeaza transportul public, urmat de
cel cu bicicleta, cu autoturismul si pietonal.

3.2.2, Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire "n cadrul unui model de transport
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimdrii cererii
ex-post. In Funclie de amplasarea observatorilor fajd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doud categorii principale: metode intruzive - presupun amplasarea
observatorului in contact cu calea de rulare; metode neintruzive - presupun ulilizarea
tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziva, care
constd in contorizare manuald. Aceasta este o metoda tradifionald care implicd ca un
observator uman s3 contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a
retelei. Prin aceasta metoda se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri
de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic s-au derulat in perioada mai-iunie 2021, pe durata de 8 ore, in
intervalele orare 07:00 - 11:00 5i 14:00 - 18:00, in 6 posturi amplasate in puncte cheie din
cadrul retelei stradale (figura 3.5). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost
incadrate In 10 categorii principale (tabelul 3.1), In scopul corelirii cu valorile de trafic
caracteristice retelei majore de transport din Zona Urband Functionald Suceava, au fost
utilizate valorile fluxurilor de trafic Tnregistrate pe sectoarele drumurilor judetene
invecinate Municipiului Suceava cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat la
nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Suceava in anul 2015, si anume:
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= Post 2845, D] 178A, km 2+400, sector DN 17 - D] 209D (Costana);

= Ppst2811, D] 2084, km 3+600, sector Mun. Suceava - D] 208B (Udesti);

= Ppst 2817, D] 208D, km 5+150, sector Mun. Suceava (DN 2) - DN 294;

= Post 2844, D] 208U, km 2+750, sector D} 208D - Manastirea Dragomirna;
= Post 2843, D] 208V, km 1+800, sector DN 2 ~ Patrauti;

= Ppst 2831, D) 209C, km 6+400, sector Mun. Suceava (DN 2) - DC 25 (Vorniceni);

= Post 2860, D) 290A, km 1+000, sectorDN 29 - Aeroport;

Localizarea posturilor de anchetd pe drumurile judetene este reprezentatd in figurile de

mai jos.
Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate,
T
Nr, ort. ‘ Categorie
1./ 1 Biviclete / Motociclete, scutere, et.
1
2 Autoturisime
1
3. Migrobuze calitorl
4. Autocaimionete siautospeciale cu MTMA <=3.5 tone
5. Avtowamicane si derbvare cu 2 axe
1
£, Avtocamicane g1 derivate cu 3 sau 4 axe
7 | Yehicule articulate { tip TIR) 51 remorchere cu traller, cu peste 4
' | axe
8. Aurtobuze §i autorare
g, Tractoare ou/ fard remorcd si vehicule speciale
10. Antocamicanse cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcl (tren rutier)
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Figura 3.6. Amplasarea pasturilor de anchetd pe drumurile fudetene din ZUF Suceava.

Spre exemplificare, in figurile 3.7 - 3.10 sunt prezentate distributiile temporale ale

numarului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate in postul de ancheta 1,
Intersectie Str. Universitatii - B-dul 1 Mai,
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificarii valorilor de trafic de tranzit, date necesare pentru calibrarea si
validarea modelului de transport, au fost utilizate date inregistrate in posturile de ancheta
Origine - Destinatie (0-D) realizate de CESTRIN - CNAIR, pe drumurile nationale care
penetreaza reteaua stradald a Zonei Urbane Functionale Suceava, in zonele de intrare/
iesire in/ din localitate.

Baza de date aferentd acestor anchete O-D contine informatii rezultate din observarea
directa si din raspunsurile date de conducatorii intervievali, asupra urmatoarelor aspecte:

* Jocul inmatricularii vehiculului (in Romania sau in strainatate);

» tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

= gradul de Incdrcare af vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - $i exprimat in numar calatori
din total lecuri disponibile in vehicul, inclusiv conducitorul aute - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

= originea chldtoriel;
= destinafia cilidtoriei;
* scopul cdlitoriei

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incarcare al autoturismelor, Valoarea acestui indicator este mica (in 39% din
autoturisme se deplaseazi numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numar mare de
vehicule regisite in trafic si cerere ridicati pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual,

Proportia autorismelor
care se incadreazi in
fiecare din clasele de
incarcare  posibile  (1-5)
este prezenta in diagrama
din figura 3.11.

5% 1%

Gradul de incarcare
- Autolurisme
® | persoana
® 2 persoane
9% u 3 persoansg
B 4 persoans

u 5 persoans

Figura 3.11, Gradul de Incarcare al autoturismelor.
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b

In cazul autoturismelor scopurile cilitoriilor au fost structurate in trei categorii principale:
activitati recreative/ turism; afaceri si navets; alte scopuri

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucritoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 46% pentru deplasare la serviciu, in 39% din cazuri pentru activitati
recreative si turism, iar in restul situatiilor (42% din numarul total de deplasari) in alte
scopuri.

In cazul vehiculelor de marfi au fost identificate tipurile de marfuri transportate, acestea
fiind incadrate in urmitoarele categorii:

® 1-Animale vii §i produse de origine animald

® 2 - Produse de origine vegetald, impletituri din material vegetale

» 3 - Grdsimi ulei animal si vegetal, produse din descompunerea lor

= 4 - Produse ale industriei alimentare, bduturi alceofice si nealcoolice, otet. tutun

= 5 - Produse minerale

* 6 - Produse ale industriei chimice si industriilor similare

= 7 -Ingrdsaminte

= 8- Piei brute si prelucrate, articole din piele §i cauciuc

® 9. Material lemnos 5i produse din lemn, plutd si produse din pluta

* 10 - Materii prime pentru fabricarea cortonului si hdrtiei

s 11 - Produse din piatrd, beton sou belon armat, s.a.

= 12 - Produse ceramice, sticla si articole din sticla

» 13- Metale, masini si material rulant

* 14 - Explozibile, produse pirotehnice, chibrituri

* 15 - Produse petroliere si carburant

® 16 - Alte produse
Marfurile transportate in
zona de  analiza  se
incadreazi in 9 din cele 16

clase stabilite de CESTRIN
(figura 3.12).

2% 4w

6% Marfa transportata
45%

54 [ B . ud

kL
"G =3 =m]]

513 =15 =16

23%

Figura 3.12. Tipul mdrfurilor transportate.
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Avind disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structura) si la marimea egantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinalie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat punctele de ancheta.

3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat - Zona Urbanid Functionala
Suceava - au fost realizate inregistrari ale distanfelor si duratelor medii de deplasare pe
diferite rute, in cazul deplasarii cu autoturismul, cu transportul public si pe jos (tabelul
3.2). Cele 7 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in
tabelul de mai jos si reprezentate grafic in figura urmitoare,

Tabelul 3.2. Traseele pe cave s-au mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr, Modul de Vileza
traseu Dela Pindla Via transpart [h'::n“ir:;am:] Bfkl::iu e
[km/h]
Beednl 1
Intersectie Devembric 2
B-dulSofia | lntersecpic | 1918 B-dul1 | Autoturism | 00:21:40 6.7 18,55
1 Vicoveanot - | CaleaUnirds - | Maid- Str,
: B-dul 1 Calea Stefan cel
Decembrie Burdujunt Mare - Ser.
1918 Ant Ipdtesen | Pretonal 01:19:50 6,5 4,89
Calea Unirti
Str, Nicolue Autoturism 00:06:05 33 3255
7 Gara P lesep - Giledl
& Burdujem Uniril = 5t . I B .
Trajan Vuia | Pictonua 005313 4.2 474
. Str, Garli - Str,
:;:;;M&m Cﬂl"f‘“!’ 5" Autoburism 00:22:13 6.3 17.01
3 | Garalgeant | Burdujeni. | TFlan Vuia-
Str. Cuzit Carlen Unirhi -
' Calea Pietonal 01:17:23 6.1 473
s Burdujeni
Colea
Intersectle | Intersectie gbﬁ;“”l”r ~B- | Autoturism 00:08:31 3.0 2114
& Cilea str, Petru E: 5"":'5’;‘;‘
Obeinelor - Raires - Calea H; ri:tl : ‘irrl
B-clul 1 Mai Uniril Viasilea Pietonal 00:37:.08 29 4,69
Alocsandr -
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W

Tl ——
Nr. Modulde | Viteza
[h:minsec] | [km] | o °
[k /h]
Str. Petra
Rares
sk, Grigore
;“’rmﬁ”. Intersectie | Alexandru | Autoturism | 00:07:23 3.4 27,63
r. Grigore § ;
Calea Ghica - Str.
5. Alexandru Burduient Che
Ghica - Str. urdujeni - orghe
Mitacului Calea Unirti | Doja-Calea | pjeranal 00:43:35 3.4 4,68
Burdujeni
Intersectie ;:mugm;} Autoturism | 00:09:18 3.6 23.23
St Zoma m 'mﬁ"
6. : - are - Str,
Mirasesti- | Comercial :
H_ﬁ"ﬁm OMECRS | Ana pateseu - | pietonal 00:40:15 33 492
Caled Unirii
Interseetie
Calea Unirii- | Comuna . . ;
Bl s DN 29A Autorurism D0:10:42 87 4879
Burdujeni
Intersectic
8 gﬂ URIFE- | rasSalcea | DN 29 Autoturism | 001018 77 4485
Burdujent
Interscopie
; Calea Comuna ; |
9. Oheinelar~ | Schei EB5 (DNZ) Autvturism | 00:04:06 21 30,73
B-dul 1 M
Intersectie
_ Str. Grigore 3
10, | Alexandru ggg;:"‘ ?:;Esir D) Autoturism | 00:09:37 7.9 49.29
Ghica - Str, M
Mitocului
Intersectie
_ Str. Grigore | Comuna _
11, | Alexandru Mitocu D] 208D Autorurism D0:06:45 5.8 51,56
Ghica - Str, Dragomirnel
Mitoculul
Intersecie
Str, Ana ;
42, | Ipitescu- | Comuna 1] 208A Autoturism | D0:04:20 33 45,69
- Str. Ipatesti
Mitrapaliel
Intersectic
B-dul Sofia
Vicoveanca - | Comuna D] 209C-DC .
13. | paun Mo 7 Autoturism D0:07:04 4,9 41,60
Decembrie
1918
Intersectie
Str. Ana
14. | 1pitescu- | Comuna D] 208A Autoturism | 00:10:07 74 43,89
Str Bosancl
Mitropoliel
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Figura 3.13. Traseele pe care s-au mdsurat timpli de parcurs.
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru ZUF Suceava conline refeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fecarei strazi, a funcfionalitafii in refea si a reglementirilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectatd la refeaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (figura 2.41).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura medelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe).

Refeaua modelatd este alcatuitd din elemente de infrastructurd cu functiuni de artere
majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de infrastructurd cu rol de
colectare si distribufie spatiali a traficului fa nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a
coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeaza sectoare ale
arterelor majore de circulatie,

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulafie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maximad admisd, modurile de transport carora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulalie [sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructuri pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strizi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent PMUD pentru ZUF Suceava, capacitatea de
circulatie a elementelor refelei de transport a fost stabiliti in acord cu prevederile ,STAS
10144/5-89 privind Caleulul capacitatii de circulatie a strézilor”. Variatia capacititii de
circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale pentru strizi de categoriile
I, 11, 111" in situatiile in care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform
acestui document este reprezentatd in figura 3.14. Se observa reducerea substantiala a

10rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind
profectarea si realizaren strizilor Tn localitdatile urbane” publicat In Monitorul Oficial al Romdniel,
Nr. 138 din 06.04.1998.
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capacitdtii unei strazi atunci cind aceasta este fragmentata de intersectii successive aflate
la distanta de panala 500 m.

'E 3500 -
E- g
g 450
E 20 1
- |
]
g 08 1
W -
FLTT B
A
1500 .
M 4
il
v ol A up *e b ELY] a0 L] M 1 g
O bl
—— Uatiflori | Wil A0 mih = == - AT |, Wil el —w — Lali i 0, vitd Ta A ki
& Catengen ) e Wkemih *  Lateroia b witeza Wimh o il e By
Lo & e e A8 bl e LAtk e Wik il e b 0l b s

Figura 3.14. Variafia capacitdrit de clrculatie a strazilor

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
secfiune a infrastructurii de transport (drum/ stradi/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
striizilor este determinata in raport cw: viteza de proiectare; elementele geometrice ale
strazii (profil longitudinal, profil transversal} stabilite in functie de viteza de proiectare si de
conditiile de relief; distanta dintre doud intersecfii consecutive; modul de organizare si
dirijare a circulatiei; accesele laterale; existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacitigii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasti
caracteristicA a refelei de transport prezintd importanjd deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.in cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprimi prin numirul si tipul vehiculelor care
tranziteazd un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001°

Standard SR 7348 din 2001 - "Luerdri de drumuri. Echivatarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatit de circulatte®
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5i OMT 49/1998° Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001, Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0.5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

Graful retelei de transport, la elaborarea ciruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura urmatoare.

Zona de trafic
Zona wmerna

Zona TUF

Eﬂ Lona eciema
Grat rotws

Flgura 3.15. Graful regelei din zono de analiza.

'0rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind
profectarea si realizaren strdzilor In localitdtile urbane” publicat in Moniterul Oficial al Roméniel,
Nr, 138 din 06.04,1998",
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3.4. Cererea de transport

O etapd preliminard necesarid pentru estimarea cererii de Iransport este constituirea
zonelor de analiza a traficului, In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in

acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in 3.16.

o At J Legends

o T ) - \ ' Zone de trafic
- - ==

v o e o |__ 1 Zona wleinas
S0 i e [a") Zona 2UF

[EED 2ome e

Figura 3.16. Zonele de trafic create fn cadrul modeluluf de transport

In cadrul modelului de transport aferent PMUD, teritoriul a fost impdirgit in 94 zone de
trafic, 77 zone interne in Municipiul Suceava, 8 zone aferente unitafilor administrativ-
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teritoriale membre ZUF Suceava si 9 zone externe reprezentand potentialul de deplasare al
localitafilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene care
penetreazi acest teritoriu.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona In care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmaitoarele particularitaji:

—» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

—> distanfa dintre doud zone reprezinti distonga dintre centroizii asociali zonelor
respective;

—» in cazul conectarii zonelor la o refea de transpert, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de bazd matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Cilatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la pepulatia
totala a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "In patru
pasi”,

In scopul conturdrii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului "in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD pentru ZUF Suceava.

3.4.1. Generarea gl atragerea deplasarilor

Generarea deplasirilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. [n aceastd etapd se estimeazd numiirul de deplasiri
generate (0y) si atrase (D)) de fiecare zona, intr-un interval de referina dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinafie, resedin{a, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasdri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplosdri secundare. Caracterizarea unei deplasiri ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activititi la care se lace referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasirile asa-zis
sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu - loc de munci si invers), efectuarea
deplasdril nu implica de fapt o alegere $i deoarece, pe de altd parte, pentru motivele
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(scopurile) pentru care existd opfiuni, alegerea este influentata de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.17).

l-rnrr-rr

Grnerare  Atragere

» »

:. Aropere _‘_\‘.m!..rr
- +

..-

m Lpnprgre

Figura 3.17. Deplasdri generate - afrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora,
este influenfat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

* caracteristiclle teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitaten rezidentiald, rota de urbanizare, etc;

» accesibilitatea: calitatea retelei stradule si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numdrului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipld in cadrul cdruia variabilele independente
sunt numdarul de lecuitori, detinerea de outovehicufe, numdrui locurifor de muncd, centrele
comerciale, unitdfile de invdgdmdant etc. Forma funclionald a acestui model este dati in
relatia3.1:

Nﬂi‘l‘_ﬂrli‘hﬂr‘fl-’lfl'ﬂ'ﬂ‘ - a"' * Za' rx‘ [dEpIasaﬂ! Ora] [3 1]
i
in care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unel zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de munca, centrele comerciale, unitatile
de fnvdidmdnt);

- 4y @y, &z,.., a sunt coeficienti ai modelulul.

Calibrarea numirului de deplasiri generate si atrase de zonele de trafic se realizeaza
utilizdand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartifie pe destinafii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasti categorie este modelul gravitajional, generat prin analogie cu
Legea atracfiei gravitafionale a lui Newton, Prin intermediul acestui model sunt estimate
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calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinafii a deplasarilor estimate in etapa antericara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t,=g a fd,) (3.2)

unde;

- g = Zt . reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
|

- &= Zt‘i reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

- f(d,) este functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre zonele i §i j.

Funetia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intalnita in literatura si sub denumirile de “funcfie de impedanfa” sau “funcfie de
rezistentd la deplasare” utilizata in aceastd aplicajie a fost o functie putere cu exponent
negativ al ciarei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numirul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modald

Prin intermediul modelelor de alegere modalA se obfine proporfia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumiti zond de origine se efectueazi citre o zond de destinalie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binara, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considerd deplasirile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace. Factorii care influenjeaza alegerea modului de transport si constituie
atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impargifi in
tred grupe:

* dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
seoald); densitatea rezidentiald a zonel de domiciliu;
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dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cildtoriei — pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild@ uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datorita
regularitipii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfdrsit de saptamdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilititilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii {in vehicul, in asteptarea acestuia precum
si deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil squ biletui de céldatorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisigurantd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenteazi decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltind numerpase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obfinute din anchetele de trafic,

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

unde:

. i,
P = T o [l (3.3)
in care: C; = thlq, X, [um,] (3.4)
I'I

C',‘, reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k ;

(, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasarii;
Xy, Suntcomponente ale costului generalizat af deplasarii;

k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport fn comun, éte.;

B este coeficient al modelului,

Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateazi atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic
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i

= Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze si troleibuze);

s  Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in funclie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.18): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al caldtoriel.

in cadrul acestei etape, pe lingd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relagie din
matricea modald O - D, se urmireste:
* analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

® estimarea raportului debit/capacitate fa nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D,

Costurd / Timp / Numar conexiuni

Care cale?
>

Flgura 3.18 Principiul de afectare a edidtariilor,

Afectarea cererii pe itinerarii necesiti cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale 0 - D;

* matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referin{d pentru
care se face afectarea;

» principifle de afectare a cererii de transport adoptate.
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Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de naturd socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in refea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legiturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizata pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2

Prin afectarea cererii de transport, obfinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuala de transport modelatd, au fost objinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule: aqutoturisme; vehicule usoare de marfa; vehicule
grele de marfa - OGV1 (Qther Goods Vehicle - vehicule cu masa maxima autorizata mai mare
de 3,5 tone cu sasiu rigid); vehicule grele de marfa - OGVZ (Other Goods Vehicle — vehicule cu
masa maxima qutorizatd mei mare de 3,5 tone cu sasiy articulat); vehicule etalon -
autoturism; atit la nivel de medie zilnica anuald (MZA) (figurile 3.19 - 3.23), cat si la
nivelul orei de virf de trafic (figurile 3.24 - 3.28). Reprezentirile grafice ale Nuxurilor de
trafic la cele 2 niveluri orare de analizd au configurafii asemandtoare (nu identice), insa
valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ord). Acest fapt se poate observa din
legend3a, Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa
canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strizile cu functiune locald, care
alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu
cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafich latimea benzilor asociate
acestora nu confera vizibilitate.

Axa retelei stradale care asigurd legatura pe directia S5V-NE si care traverseazad zone cu
functiuni administrative si culturale, este formata din sectoare de infrastructurd care atrag
la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ 22.500 autovehicule etalon/
sens, reprezentind atit deplasiri locale, a caror origine §i destinatie se afla in Municipiul
Suceava, insa sunt localizate in cele doua trupuri principale ale orasului separate de valea
Raului Suceava, cit si deplasirile de penetratie (avdnd originea sau destinatia in zona
urbani) si de tranzit (cu originea si destinatia in afara zonei urbane). in plus, pe aceste
sectoare sunt planificate traseele liniilor de transport public, adaugind aproximativ 450
vehicule/ sens.

In partea de Sud a orasului pe linga artera amintitd mai sus se detageaza incd un culoar, ce
reprezintd axa cartierelor Zamca si George Enescu (Str. Mihai Eminescu - Str. Marasti - B-
dul George Enescu), asigurind conectarea cu zona centrala si refeaua de drumuri nationale,
pe latura de Nord-Vest (DN 17, DN 2 Nord). Pe zona de vest, traficul de tranzit este preluat
de DN 2P - varianata de ocolire Suceava, care asigurd legitura intre DN 2 si DN 17. in
zonele de Nord si Est lipsa unor artere ocolitoare implicd deplasarea autovehiculelor de
marfa si a autoturismelor aflate in tranzit prin cartierul Burdujeni, areal in care se
intdlneste densitate ridicata de locuire si de activititi comerciale, care atrag pietoni.
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Figura 3.19. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2021.
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA 2021.
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa - OGVI, MZA 2021.
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Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd - OGVZ, MZA 2021.
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Figura 3.23. Fluxuri de trofic, autovehicule etalon, MZA 2021.
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic. autoturisme, ora de virf de trafic, 2021.
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Figura 3,25, Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de varf de trafic, 2021.
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Figura 3.26, Fluxuri de trafic, nutovehicule grefe de marfa - OGV1, ora de virf de trafic, 2021.

200 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



ﬁ MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wi sk al Zonei Urbane Functionale Suceava

Legenda
Zone o8 trafc
EMIM
Gornf redma

T

Fluaun de rafc

o ;'T'!ra

Figura 3.27. Fluxuri de trafic, autovehicule grete de marfd - 0GV2, ora de virf de trafic, 2021,
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Figura 3.28. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, ora de varf de trafic, 2021.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic oblinute in urma modelarii fizico-matematice si datele

inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidenjiata de rezultatul funcliei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcfie statistica utilizata

pentru analiza traficului incepand cu anul 1970, Expresia acestei functii este:

SRl {z-uﬂ-cf (3.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modelarii;

- Csunt valorile de trafic masurate.

Interpretarea rezultatelor obfinute in urma aplicarii funcfiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:
~» GEH < 5 -~ indicd o buna reprezentare a realitatii prin intermediul modelarii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor 5i Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomanda investigatii in cadrul proiectului;
= GEH > 10 - indigd probleme in modelul de evaluare a cererii de calitorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru ZUF Suceava s-au obtinut valori ale
funcpiei GEH mal mici decat 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma valabilitatea
modelului (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3, Rezultatele testulul de concardonta GEH Intre valorile modelate si cele mdsurate.
Valori masurate Valori modelate GEH
Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicule®
A VUM | OGVI | 0GV2 A VUM | OGVE | OGYZ | A | VUM | OGVE | OGV2
211 9295 | 1854 | 24 21 BEB9 | 1783 | 17 13 | 426 | 166 | 155 | 194
311 | e410 | 770 | 3 2 | 6762 | 807 2 434|132 | 063 | 082

Nr.
post

411 12481 | 1968 | 54 2 11939 | 1957 | B85
412 10211 | 1681 | 62 29 | 10489 | 1675 | B6

491|025 | 372 | 082
1273|015 | 279 | 488

o - e
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Valori masurate valori modelate GEH

Categorie vehicule® Categorie vehicule® Categorie vehicule®
A |vom|oevi|oevz| A | wm|ocvi | o6vz| A | voM | oGvi | o6v2
413 | 7868 | 942 | 32 | 12 | 7466 | 935 | 25 8 |459|023| 131 | 1.26
511 | 4392 | 574 | 75 | 47 | 4632 | 623 | 88 | sS4 |357)| 200 144 | 099
512 | 10793 | 1644 | 163 | 101 | 10368 | 1481 | 121 | 93 | 413|412 | 352 | 081
513 | 2007 | 414 | 212 | 137 | 2135 | 483 | 176 | 98 | 281|326 | 258 | 360
514 | 7542 | 1441 | 219 | 175 | 7148 | 1406 | 196 | 178 | 460 | 093 | 160 | 023
611 12089 | 3076 185 119 11797 | 2948 | 196 110 267 | 233 | 08B0 0,64

612 9932 | 2452 | 183 131 | 9904 | 2365 | 190 143 | 028 | 1,77 | 051 | L03
613 708 130 4 -+ 584 141 2 5 488 | 2,70 | 115 | 0A7

*A- autoturisme, VUM - Vehicule usoare de maft, OGV1 - Vehicute cu mase maximd autorizatd mal mare de 3.5
b cu sersiu rigid, OGVE — Pehiewle cu mase moximd ootorizotl ooy more de 3,5 tone cu sosiv ortieslot;

0 altid modalitate de evaluare a concordaniei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezintd analiza afectarii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.29 - 3.31, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.

Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreazd o foarte bund concordangd intre sirurile de date misurate si cele
modelate, rezultind faptul cd modelul realizat este valid.

. B8 B E 2 3

0 2000 4000 G000 BOO0 10000 12000 14000
Valori masurate [sutoturisme]

Figura 3.29 Rezultatele analizei afectdrii, autaturisme.
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Figura 3.30. Rezuitatele analizei afectarii, autovehicule usoare de marfd.
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Figura 3.31. Rezultatele analizel afectidrii, autovehicule grele de marfia - OGV1.
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Figura 3.32. Rezultatele analizel afectarii. autovehicule greie de marfi.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri cde calibrare, in
cadrul carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
inregistrate in posturile de ancheta 1, 7-13 (figurile 3.5 si 3.6) s5i cele inregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale si judetene din ZUF, care au fost inregistrate cu ocazia
recensimantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Suceava in anul 2015,

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 2, 3, 4,
5 si 6 (tabelul 3,3), amplasate conform figurilor 3,5 5i 3.6 in puncte diferite ale retelei
comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de ancheta in care au fost culese
date care au stat la baza procesului de calibrare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazd analiza si oferta de
transport materializata prin refeaua de transport prognozatd la acelasi orizont de timp
(figura 3.33).
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Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030,

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot i determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT » TRANSPORT

VIITOARE - VIITOARE

Figura 3.33, Obfinerea fluxurilor de trafic de perspectivii

Avind la dispozifie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demogralici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza, Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demogralici si de utilizare a teritoriului (igura 3.34).

. Parametri
socio-
Indicatori economici
demografic

Ueilirarea
Teritoriulu

Figura 3.34. Prognoza cerevii de transport - proces.
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Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizald pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioalda de Prognozi, Institutul National de Statisticd, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

= produsul intern brut

numdrul de locuitori

indicele de motorizare

parcursul mediu anual al vehiculfelor.

= Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Prognozd elaboreazid prognoze privind dezvoltarea
economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinjelor din economia nafionald si cea mondiald. Tendinja de evolujie a
indicatorului analizat pana in anul 2030 este reprezentatd grafic in figura 3.35.

E AS000
-
E 4a000 3 o
-
£ nmspan -
m - -
® -
10000
15000
20000
15000
10000 -
5000 -
3 Bl
)
22 2014 A 2008 feliml £k g 2a frol ekl 0% 002
s (te |ArG D Al
— Prognogs pu barmen mediv - vanants Bnusre TO02, ud. Suces
= w = futirnare Consutbant
)

Figura 3.35. Prognoza PIB al judetulut Suceava. Sursa; Comisia Nationald de Strategie si Prognozd.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinie de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Suceava. Prognoza cea mai recentd, pe termen
mediu ("Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL 2021-
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2025") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul 2025, Avand la bazi aceste date, s-a
estimat tendinta de evolulie a indicatorului analizat pana in anul 2030,

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2021-2030, de 1,90.

= Numarul de locuitori la nivelwl arealului studiat

Studiile de specialitate indic3 faptul ci intre caracteristicile deplasirilor (numir, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransi corelafie.

Reprezentarea graficid a valorilor prognozate este realizata in figura 3.36. Se observa ca
tendinta de variatie a numarului de locuitori din Zona Urbana Functionala Suceava este una
usor crescitoare.
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Figura 3.36. Prognoza numdrului de lecuitori - ZUF Suceava,

Pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei
numarului de locuitori rezidenti la nivelul unitdtilor administratic teritoriale care fac parte
din ZUF Suceava. Astfel, avand ca bazi numirul de locuitori inregistrati in arealul de studiu
in anul 2021 (186.824 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de
Statisticd, TEMPO-Online), s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul
anului 2030: 203,125 locuitori.
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- Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasiri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB. Avand in vedere tendinfa de variatie a indicelui de motorizare
determinata pe baza valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratatd mai sus (figura 3.35)
si politica internationala de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au
estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la orizontul de prognoza 2030
(figura 3.38). Astfel, in anul 2030 este estimata o valoare medie de 473 autoturisme / 1000
locuitori
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Figura 3.37. Prognoza indicelul de motorizare - ZUF Suceava.

- Variatia traficului la nivel national

Plecind de la valorile masurate in anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
coelicientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (higura 3.38).

CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani.

In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2021-2030, pe categorii de vehicule.
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Figura 3.38. Coeficientii de variatie a traficului Sursa: CESTRIN 2018,

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizati prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030,

Scenariul de mobilitate de referinla specific perioadei de analiza 2021-2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozati si reteaua de transport de perspectiva care ia in considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea localf sau centrali, dupa cum urmeaza:

. Lucriridei i strizi in ZUF S

Proiectul constd in realizarea de lucrdri anuale de intretinere §i reparatii pentru
infrastructra rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere striizi nemodernizate), efectuate in perioada 2021-2030.

Implementare: Unititile administrative teritoriale din ZUF Suceava

[ ]
Sistem integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava

Scopul proiectului constd in promovarea mobilititii urbane durabile prin
modernizarea, reabilitarea si extinderea traseelor de transport public electric si
implementarea unui sistem integrat de trafic management, bazat pe solutii inovative
de eficientizare a transportului public in vederea cresterii atractivitatii acestuia in
detrimentul autoturismelor personale, fapt ce va conduce implicit la reducerea
poludrii in Municipiul Suceava.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 211



& MUNICIPILL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Fi i o b al Zonei Urbane Functionale Suceava

Prin proiect se urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective:

- Imbunatitirea parcului auto al transpertului public local prin achizitionarea
unui numar de 25 de autobuze electrice de dimensiuni mari si 10 autobuze
electrice de dimensiuni mici.

- Realizarea unei autobaze care si asigure conditii optime de stationare,
incarcare si intretinere a mijloacelor de transport public (autobuze electrice).

- Amenajarea statiilor existente, dotarea acestora cu adaposturi pentru
cilitori (unde exista spatiu suficient), precum si dotarea acestora cu sisteme
de supraveghere video, sisteme e-ticketing, afisaj electronic.

- Modernizarea centrului de supraveghere/monitorizare video din incinta
Primdriei care s3 asigure echipamente de ultima generatie pentru primirea si
stocarea informatiilor de la camerele video montate in oras.

- Reabilitarea strazii Vasile Parvan pentru imbunatatirea conditiilor de
circulatie si a sigurantei rutiere. Vor hi realizate lucrari de reabilitare a
structurii rutiere, realizarea unui sistem de canalizare pluviala pentru
preluarea apelor meteorice si realizarea de trotuare pentru circulatia
pietonilor.

Valoarea investitiei este de 116.189.650,93 Lei.

Implementare: Municipiul Suceava
. “hiziti ilo g ic -

Proiectul are ca obiectiv achizitionarea unui numar de 15 autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 12 m, insotite de 4 statii de incircare rapida si 15 statii de
incarcare lenta.

Autobuzele electrice vor circula pe rutele: ruta 2 (10 autobuze electrice) si ruta 5 (5
autobuze electrice).

Valoarea eligibila a investitiel este de 50.426.627,35 Lei.

Implementarea proiectului se realizeazd in cadrul unui parteneriat incheiat intre
UAT Municipiul Suceava si Ministerul Dezvoltarii Regionale 5i Administratiei Publice
(Hotdrdrea Consiliului Local Nr. 233/ 26 julie 2018).

Implementare:  Municipiul  Suceava, Ministerul Dezvoltdrii  Regionale si
Administratiei Publice

Ludnd in calcul cele mentionate mai sus, au fost obfinute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2030, scenariul “A face minim" (AFM}. Fluxurile de
trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.39 5i 3.40.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, Scenariul AFM - MZA, 2030,
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM - ora de varf de trafic, 2030.

Implementarea proiectelor care compun scenariul “A face minim" va contribui la
imbundtitirea transportului public local, estimindu-se cresterea ponderii de utilizare a
acestul mod de transport. Totodatd, va contribui la cresterea conectivititii si accesibilitatii
teritoriului de analizd in raport cu rejeaua stradald majord, dar in acelasi timp va incuraja
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cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante, ceea ce semnifica
indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile (tabelul 3.4).

Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de baza
2021, in anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 24,2%.

Tabelul 3.4 Evolutia activitdlii de transport, 2021-2030.

Scenariul de Scenariul "A face

Indicator bazi, 2021 minim"” 2030

Utilizarea transportului privat Jvehicule-km)| 1.417.080 1760.369 |

Utilizarea modurilor de transport prigtencase
cu mediul [transport public, cu mijloace 45,3 417
nemotorizate - bicicleta si pictonal] [44]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atat de cererea de transport
(numar de calatorii), cit si de interactiunea acesteia cu reteauva de transport (lungimea
caldtoriilor, influentati de conditiile de desfisurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

Analizand valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ci realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "4 face minim") nu este suficienti pentru a contrabalansa
cresterea prognozati a nevoilor de mobilitate.

3.7. Testarea modelulul de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectivi va include schimbiri ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de bazi, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentuluf cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simuldrilor realizate in cadrul scenariului "A nu foce nimic” (ANFN) 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozati dupi metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferentd anului de baza 2021, f3rd a include noi elemente de
infrastructura sau modificiri asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie 2ilnica anuali si la nivelul orei de virf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.41
si 3.42.
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Figura 3.41. Fluxuri de trofic, autovehicule etolon, Scenariul ANFN - MZA, 2030,
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, vehifcule etalon, Scenarful ANFN - ora de varf de trafic, 2030.

Problemele in zonele cu gituiri ale Nuxurilor de trafic (pe arterele principale de circulatie)
se vor accentua, Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuald pana in anul
2030, efectudind numai lucriri de intrefinere si reparatii striizi, va conduce la inregistrarea
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unui impact negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
celelalte situatii analizate, Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului
personal pentru efectuarea deplasirilor zilnice atit in mediul urban, cat si in ZUF, insotita
de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe
de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de altd parte, vor conduce la cresterea
accentuatd a emisiilor de noxe si de COz pentru care sectorul transporturilor este
responsabil.

In urma simuldrilor a rezultat ci in acest scenariu de analiz, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fati de valoarea inregistrata in anul 2021 de 26,4% péana in anul 2030,
in timp ce transportul public care deserveste intreg arealul (Municipiul Suceava si
localitatile din ZUF) si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marta, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusi si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marf3 implica emisii ridicate de noxe si de CO2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privata, tendin{a de evolutie inregistrati la nivel global, care s-a manifestat si in
Romdnia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 328 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2020, astazi in secolul XXI, ne
confruntim cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sinétate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferi, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdfi. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, in care oportunitifile economice sunt strians legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.
Lipsa unei planificiri cuprinzitoare a sistemelor de transport, care si tini cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesitura urbani a comunititilor si la consolidarea excluziunii sociale.
Misura in care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu
care se afld in interactiune este evaluatd in etapa de analizd a situaliei actuale si de
identificare a disfuncfionalititilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rationalgi transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitagii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueazi
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii In mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

* |mpactul asupra mediului:

Emisii de substan{e poluante;
- Zgomot;
Consum de energie; Emisii de C0z;
» Nivelul de accesibilitate;
»  Siguranta circulatiei;

*  Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societalii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetara in economie reprezinta costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecirui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plati a cetilenilor fala de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazid - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabili.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitafii de transport este datd in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinagie. La randul s3u, aceasta variabil3 este
inflluentatid de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulafie a
acestuia,

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit fvolum) si densitate.

Diagramele Auxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informalii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfisurdrii circulagiei atunci cind se aplicd noi reglementiri de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relafiondrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

* flux de trafic - densitate;

*  vitezd - interval de urmirire intre vehicule,
* timp de parcurs - flux de trafic;

*  flux cle trafic - viteza,

Diagrama [lux de trafic - vitezd de deplasare oferd informalii despre valoarea optimi a
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cresterea fluxului de trafic atrage dupi sine cresterea densitagii traficului, concomitent cu
recucerea vitezei de deplasare, generatd de interactiunea dintre vehicule, Capacitatea este
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atinsa atunci cind se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitafii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
varialie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regaseste in figura 4.1.
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Gradul de utilizare a capacitafii se determind pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibili (¢). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifesta congestia, ale carei
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafie’.

costuri reprezinti costuri externe activitifii de transport.

Conditii de circulagie Raport Debit / Capacitate
Clasa 1 < 0,25
Clasa 2 D25 <=wic<0b
Clasa 3 0.5<=vfc<075
Clasa 4 075<=v/c<l
Clasa 5 wiex=1

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare o capacitail de clreulagie,
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor! precizeazi cd la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in labelul 4.2,

Tabelul 4.2 Costuri aseciate congestiei la nivelul EU28, in anui 2010.

_ _ Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km)
Tipulde | o Tipul de - ———
Autostradi 0,0 26,8 61,5
Drumuri
Metropalitan principale 0,9 1413 1813
Alte drumuri 2.5 1595 2426
Strazl principale 0.6 48,7 75.8
Autoturism Urban
Alte striel 2.5 1394 230,35
Autostrada 0,0 13,4 308
Druenurd
Rural principule 0.4 183 60,7
Alte drumuri 0,2 42,0 1392
Autostrada 0,0 50,9 1169
i Drumuri
Metropalitan principale 18 2685 3444
Alre chrumur 4,7 303,0 460,9
Autovehicul i Strizi principale 1,2 92,5 1441
n
ugor de marfa Alto straiz| 4,7 2649 438,0
Autostradd 0.0 254 58,4
Drutnurd
Rural principale 0.8 34.8 1153
Alte drumuri 0.k 798 2645
Autostradi 0,0 77,6 1784
Drumuri
Autovehicul | Metropalitun principale 2,7 4098 5256
grea de marfi
Alre drumurl 7.2 4625 703,5
Urban Strdzi principale 1.8 141,1 2199

! Buropean Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resourve efficlent transport
xpstenm, 2011,
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km|

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul infrastructur: Clasal. Flux | Clasa4.Limita | Clasa 5. Capacitate
liber de capacitate depasita
Alte strdizi 7.2 4044 668,6
Autostradi 0.0 388 89,2
Rural AR 12 531 176,0
principale
Albe drumur 0.6 1219 403.8
Autostradi 0,0 66,9 1538
. Cirumuri
Metropolitan principale 23 3533 4531
Alte drumued 6,2 398,7 606,4
Straziprincipale 16 121,7 1896
Autobuwz Urban
Alte strizi 62 3486 5763
Aurastradi 0.0 335 769
Erumurd
Rural vrincipalc 10 458 151,7
Alre drumur 05 1050 348.1

Refeaua rutierd din ZUF Suceava este formatd din sectoare de infrastructura incadrate in

toate categoriile mentionate in tabelul de mal sus, cu exceptia autostriizilor.

La nivelul retelei se intdlnesc sectiuni in ¢are autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respectd indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carpsabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de sigurania a circulagiei (figura 4.2).

Figura 4.2. Situatli de parcdri neregulamentare cu co

-
nsecinge asupra reducerii

capacitatii de circulagie si siguranfei rutiere {exemplificare).
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In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice {componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1, Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecdrei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Se observd ci la nivelul orizentului de prognoza considerat se estimeaza cresterea
costurilor cu congestia pentru toate categoriile de autovehicule. Tn lipsa unei variante de
ocolire pe laturile de este si nord, se mentine accesul vehiculelor grele de marfa prin zona
urbandi, conducind la fngreunarea traficului. In mediul urban conform coeficientilor de
echivale a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism (SR 7348/ 2001), un
autovehicul articulat (tip TIR) ocupd o capacitate care ar putea [i utilizata de 4 autoturisme.

Costurile asociate congestiei afecteaza in mod negativ eficienta economica a sistemului de
transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasiri la nivelul retelei
stradale.

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA {valori medii zilnice anuale].

Costuri generate de congestie [EUR}
Categorie de velicule -
Scenariul de baga, 2021 | Scenariul “A face
minim” 2030
Autoturisme 1 154 908 477.825
|
AMTLTemE Rjoarete 53,554 182 491
marfa
Autovehicule grele de marfa 15.160 66.020
Mijleace de transport public r 2834 2.834
;
TOTAL [EUR] 220435 729.170

In anul 2030, transportul individual cu autoturismul reprezintd principala componenti
generatoare de costuri cu congestia, In scenariul “A face minim”, probleme de fluenta a
circulatiei se manifestd in special in zona de tranzit, pe Calea Unirii - Calea Burdujeni,
respective pe arterele principale utilizate de traficul local din Municipiul Suceava, respectiv
B-dul 1 Mai - Str. Ana |patescu - Calea Unirii si Str, Petru Rares - Str. Vasile Alecsandri -
Str. Mihai Eminescu - Str, Marasti - B-dul George Enescu - Calea Obcinelor.

In restul localititilor din ZUF, zone cu probleme de fluenti a circulatie se identifica in jurul
obiectivelor de interes (administratie publicd locald, unititi de invitimint, zone
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comerciale). Acestea se manifesta punctual, pe intervale de timp reduse, la orele de varf de
trafic in care se inregistreaza numar mare de pietoni.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaz3 eficienta economic3
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

» jnsuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresteril indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocupurea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

= existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe care
se nregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

= [ipsa unei politici de parcare, care sa susting diminuarea calatoriilor cu autoturismele
in zona centrala;

» Jipsq unor reglementdri privind logistica urband;
* deficiente in amenajarea de locuri de parcare in localitatile din ZUF;

= gfectarea conectivitatii retelei stradale a Municipiufui Suceava de reteaua de
transport feroviar si cursud Réului Suceava, numdr redus al legaturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

* slaba dezvoltare a infrastructururii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletefor, centre de inchiriere biciclete).

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficientd este data de
functionarea interdependentd a tuturor componentelor.

Avénd in vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului £ficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

®  Durata medie a deplasdril - durata medie a unei cidldtorii la nivelul unei zile medii
din an,

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd econamicad.

Scenariul de b, Scenariul “A face

badicator 2021 minim" 2030

Durata medie a

deplasarii, min 8o 20,0
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4.2, Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfisurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile,

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenjeaza direct cantilatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu
OrganizagiaNafiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu "Conventia CEE-ONU privind poluarea
atmosferica transfrontaliera pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare,
eutrofizaresi nivelul de ozon roposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de wvehicule, tip de
combustibil, vechime) la nivelul anului 2021 pentru Judetul Suceava au fost extrase din
baza de date publicati de citre Direcfia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei si Internelor.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
296.484 autovehicule inregistrate in anul 2021, 226.648 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 69.836 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.3.

Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorind reprezinta 68.5% din
numirul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinti combustibilul
utilizat pentru 64,1% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasta categorie.

In totalul parcului de autovehicule din Judetul Suceava, la finalul anului 2021 erau
inmatriculate 1081 autovehicule cu propulsie hibrida (benzinid+electric, motorind+electric,
GPL+electric) din care 1079 autoturisme si 2 autovehicule transport marfuri si 242
autovehicule electrice (3 motociclete, 187 autoturisme, 47 autobuze/microbuze si 5
autovehicule transport mirfuri),
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Figura 4.3. Autovehiculele din compuneren parcufui inventar, altele decdt autoturisme, 2021. Sursa

dutelor: Directio Regpm Permise Conducere st Inmatricolorve o Vehiculelor Bucuresti.
Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2021, 86% aveau vechime de

peste 10 ani, iar numai 5% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in
funclie de anul de fabricajie este realizata in figura 4.4.

100000 |- o
60,000
40,000
20,000 i
A— | , hmtinas

o Autaturiame u Toral sutevehicule

Figura 4.4, Structura parculul de metovehicule In functie de anul de fabricatie, 2021,
Sursele datelor: Divectio Regim Permise Conducere si Tnmatriculare a Vehiculelor Bucurestt
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avind in vedere ci emisiile de substanje poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cat si asupra sanatatii populatiei, care in mediul urban prezinti densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atenfie deosebita

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu®, substantele din atmosfera urbanai care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substanfele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in eontinuare:

= NOz expunerea populaliei la concentratii ridicate de dioxid de azol poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ¢a in urma reactiilor dintre NO; si alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

* PM:s si PMo: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
pm, permite inhalarea lor de citre om, existind posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sénétate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

* HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifici efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifici fieciirui factor de emisie, deversati in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratd®, care fine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, publicate de Agentia Europeand de Mediu (EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook, editia 2019).

! European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Pragramul de lucru multianual, 2009,
'MITRAN Gabricla - Madelarea poludell otmasferive asocia td fuxeeilor de awtovehicule rutiere In mediul trbon
= Tewd de doctorat, Universitatea din Pitesty, 2012,
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Tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de
trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc, -
rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la nivelul intregii
retele din arealul de studiu, intr-o zi medie din an, atdt in scenariul de baza - anul 2021, cat
si in scenariul "A face minim" - orizontul 20310,

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. La nivelul
arealului studiat se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de monoxid de carbon,
hidrocarburi si particule materiale, Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la
aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici, persoane cu afectiuni
respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante polfuante, MZA.

Canlitatea de emisii [kg]
L Scenariul de bazs, 2021 | >oenanl igzﬁ:“ AU
NO: 896,21 1130,38
PM 40,66 52,55
HC 487,46 653,77
co 447461 604,42

Distributia spatiala a acestora este relationatd intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitdfi ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 29 si DN 29A care
tranziteaza zone cu densitate ridicata de locuire (B-dul 1 Decembrie 1918B-dul 1 Mai, Str.
Ana Ipdtescu, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Cuza Voda, Calea Burdujeni, Str.
Gheorghe Doja).

4.2.2. Zgomot

In ultima perioadi, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitiii populajiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinti o problemi de mediu de
importanta tot mai mare, Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul cd acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitilii muncii si la ineficienta timpului alocat activitdgilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, giligie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit §i neplicut
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auzului. Este caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB] si frecventa, masurati in hertzi [Hz]. Scara de masurid a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de B0 dB. Desi diferenta dintre conversatia normald si strigdt este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doud tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

*  (osturile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitalilorrecreationalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

s (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Viatimarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburdri hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitalii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influenjat de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

= Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

= Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

[n tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier 5i feroviar de calitori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*kml).

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomeot asociate sectorulul transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de dinziin
ul CATE S0
transport vehic produce Metrapolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
A 0,35 0,05 0,005
Autoturism f
Noapte 0,63 0,10 | 001
Rutier Z 0,70 0,11 0,01
Motocicleti T s
Noapte 1,27 0,20 0,02
Autobuz Zi 1.74 0.27 0,03
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Perioada Mediul
Modulde | Tipul de dia 2l in
ransport vehicul — ' : = :
Spo produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Noapte 317 0,50 0,06
Vehicul usor zi 1,74 027 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
vilizail e 7i 3,20 0,50 0,06
de marfd Noapte 5,83 091 0,10
Tren Zi 10,78 0,40 1,17
transport
_ calitor Moapte 35,56 15,68 196
Feroviar
Tren yial 19,12 18,26 2,28
transport
mari Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de bazi - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim”, s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unitali monetare [EUR] (tabelul 4.7}).

Tabelul 4.7. Efectele traficufui mediu zilnic asupra medivfui - zgomok

_ Gosturi cu Poluarea fonica [EUR]
Galegarie devehicule Scenariul de baza, Scenariul A face
2021 minim” 2030

Autoturisme 765 a51

Autovehicule ugoare de marti 773 958
Autovehicule grele de marfa 304 377
Mijloace de rransport public 13 13

Total 1.855 2.298

Distributia spatiala a acestora este relationatd intensitdtii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise valori ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN 29 si DN 29A
care tranziteazi zone cu densitate ridicata de locuire (B-dul 1 Decembrie 1918B-dul 1 Mai,
Str. Ana Ipiitescu, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie 1989, Str, Cuza Voda, Calea Burdujeni, Str,
Gheorghe Doja).
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Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 23,9%,.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeti si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent,

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezintd preocupiri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a evaluirii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realisti a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenjeaza schimbdrile climatice si incalzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de COz deversata in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic,

Cantititile de gaze cu efect de seri (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF Suceava
pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERSY (Transport) -
Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4.1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
medie din an, atit in scenariul de bazd - anul 2021, ¢t si In scenariul "A face minim" 2030
sunt prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelul 4.8, Envsii de GES, MZA,

Cantitatea de GES | kgl
SRS AR NG Scenariul debazi | Scenariul "Aface
\ 2021 minim" 2030
Autoturisme | 177.606 178.479
Al.ltrwrhh-::!tv Il.';':l'.ll:':_" dle marti _»If!:f'.‘;d_r —| 51?25

U JASPERS (Jolut Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistenpt comund pentru sprifinirea
projectelor in reglunile curopene,
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Cantitatea de GES [kg]
Cuttgory smaveionl Scenariuldebazi | Scenariul "A face
2021 minim” 2030
Autovehicule grele de marfa 49.34% 63.108
Mijloace de transport public 8.270 8091
Total 284.718 301.203

La nivelul anului de baz3 autoturismele reprezinta categoria de autovehicule responsabila
pentru aproximativ 62% din totalul cantitdtii de gaze cu efect de serd asociate sectorului
transporturi. Prin implementarea proiectelor din Scenariul "A face minim” se obtine o
usoard scadere a impactului autoturismelor (modelul de caleul tine seama de
caracteristicile parcului de autovehicule), insa conditiile de trafic determina accentuarea
impactului negativ asociat vehiculelor de marfa.

Tabelul 4.9. Emnisti de GES, MZA, 2021.

5 F:
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Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face minim” 2030.

|Emisile totale GES (¢C02e} | .71 |

| EvTiail ookl ok &R pontiy Fimg o smody! dy eeafic pestarsae 0 |
COMBUSTIBILE CONVENTIOREALL ELECTRIC
[Clasa Aot sme L@ oev1 GV PV Trokeibur  Autochus dlecide  Trarmeai
[Emisi GE5 f1£02¢) ] T O T | 297 am] 512 .00
Tl pradalid et e @epad B OES gyenery fedone cload S vwfdulle aeu oore Ll Furmipoee Syard mind (o penhnd omg 0S5
Date de intrare |
At evahuir T —
Al g e r it parina diteks o pradis
| Rilemet parcury: de vehicula kb nkel an ual |
M fodam oy K BOYTATRE O, eI e 0 ¥ EmT i1 &N e, D M Iy L 1
 COMIBLETIEN L COMNENTIONALT e S ELECTHIC

[Tiput vehiculetor Aotunime v i Btk clectis

Wilens medn |

| WITendie e’ dofie o imiEmten’ T Sl o rogor oo -emai Tn-cong wer N imedep ! ko AT P g i T
Categmilaiie  |Descrkoiea
azd iav'h
| Ueliear o categenflor de drsmun
madrsiiea el festm s dTere bl g de wiiiele T fanrtis g aniegedlle de pibeee el

LGS Ll GORVENTIGNAL FLTCTRC
Al e Ly WL OV Trokelbur  dutoboi skowis Trareai

In ansamblu, analizind impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului §i a emisiilor de gaze cu efect de serd, se desprinde
concluzia cd autoturismele (reprezentate atit de Muxurile locale, cit §i de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 nu este compensata de
imbundtatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO:
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicatd - Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisitior de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturitor). Pentru reducerea emisiilor de COz la nivel local este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeazi energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substanje poluante
evacuate in atmosferi, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de seri) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integrati e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
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legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), cu accesibilitate teritoriala ridicata, respectiv prin transpunerea in practica
a unor politici si strategii de mediu prin care si fe incurajate achizifionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica, atat pentru institutiile publice, cat si pentru
societilile private,

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determini cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:
= sisteme alternative de transport slab dezvoltate - refea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete spatii partajate, trasee pietonale;
= deficiente privind managementul traficiilui fn zona centrald;
= jnexistenta unui sistem integrat core si optimizeze functionarea In functie de valorile
fluxuriler de trafic inregistrate pe brgpele de pdabrundere in intersecfie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;
= [ipsa unor terminale de transport intermodal, care sa susting utilizarea transportului
public;
* lipsa unui sistem flexibif 57 accesibil de achizitie a legitimatiidor de cdlatorie pentru
transportul public (e-ticketing);
» deficiente privind organizarea logisticii urbane.
In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:
*  Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitagii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;
= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimati in [tone].
Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de funclionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport. Valorile emisiilor de gaze poluante si cu
efect de serd specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate in scenariul "A
face minim” sunt centralizate in tabelul urmator,

Tabelul 4.11. indicatori - evaluare impoct asupra mediului, MZA.

Scenariul de bazd Scenariul "A face
Indicator 2021 minim"” 2030
N 896,21 ' 113028
Emisii de PM 40,66 52,55
poluante, kg HC 487 46 _ 653,77
o 474,61 | 608442
Emiisii de gaze cu elect de 284,72 301,20
serd, tone ;
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
retea, cit si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulafie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografica (local3, zonald, interzonald). In literatura de specialitate exista
0 gama variata de abordari ale accesibilitafii, dintre care poate fi menfionata™

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitati
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de transport.
Reprezintd o conditie prealobild pentru participarea cetgtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regionai, nagionai”.

Fiecare deplasare se compune din ciateva elemente care funcfioneaza sub forma unui lanf,
numit "lantul mobilitatii" (figura 4.5}, Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul,
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Figura 4.5. Lanful mobilitagii.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazad semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-ecanomice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezintd interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de

"Buropean Commission, DG MOVE, Study to support an impect assessment of the wurban mobility package,
Activity 3.1, Sustainable Urban Mobifity Plan, Final report, 2013,

v |SEMOA (Improving seamless encrgy-efficient mobifity chains for all] Project Brochure, 2013,
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deplasare citre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2021 si in scenariul "A face minim” - orizontul 2030,

in figurile de mai jos este prezentatd accesibilitatea zonei centrale - zona cu caracter
adminstrativ, incadrati in categoria zonelor de complexitate ridicatd, in care sunt
amplasate obiective socio-administrative si comerciale, care atrag fluxuri importante de
pietoni si vehicule. Zonele pentru care centrul Municipiului Suceava prezinta accesibilitate
scazutd sunt localititile Salcea, Adancata, Mitocu Dragomirnei, PAtrauti si Moara. In zona
urbana accesibilitate redusa se observa pentru extremitatile de sud si nord ale teritoriului,
in care se regasesc functiuni de locuire si servicii (figura 4.6).
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Figura 4.6. Accestbilitatea cdtre Zona Centrald In scenariul de bazd 2021,
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Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val AFM-Val Baza)/Val Baza]*100 [%]

Figura 4.7, Variatia relativd a accesfbilitatii,
scenariul *A face minim* 2030 vs. Anul de bazd 2021, fatd de Zona Centrala,
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Din figura 4.7 se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fata de zona
centrald va creste, in special pentru arealele deservite de DN 2, respectiv extremitatile
nord-vest si sud ale Zonei Urbane Functionale: Acest rezultat este asociat cresterii
congestiei ca urmare a intensificarii deplasarilor au autovehiculele in relatie cu Municipiul
Suceava si totodata ca urmare a cresterii lraficului de tranzit. Cresterea maxima estimata a
duratelor de deplasare comparativ cu valorile specifice anului de baza 2021 este de 15,9%.

In interiorul Municipiului Suceava, cresteri accentuate ale duratelor de deplasare se obtin
pentru cartierele de locuinte George Enescu, Zamca si Cuza Voda, respectiv pentru zona
comerciala cu acces din Calea Unirii, situata pe teritoriul delimitat de Raul Suceava si calea
feratd. Astfel, se constatd ci un numar insemnat de locuitori va fi afectat de inrautitirea
conditiilor de circulatie,

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanta a calatoriilor efectuate la nivelul
retelei de transport analizate demonstreaza faptul ¢i proiectele specifice scenariului "A
face minim" 2030 nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din arealul de
studiu.

0 altd masurd a accesibilitafii sistemului de transport este datd de facilitdfile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces n vehicule, sisteme de siguran}d in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusia sau nevizitori, sisteme de informare, atit
vizuale, cat si acustice, In situatia actuald, sistemul de transport public prezinta deficiente
de accesibilitate, Autobuzele sunt previzute cu dotiri pentru persoanel cu mobilitate
redusa, insd infrastructura aferenta sistemului de transport public nu asigura facilitati care
sa permitid accesul persoanelor cu dizabilititi.

Pe lingi modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinti un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actualid, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanétate este deficitard, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazid accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate miasurile
cuprinse in plan sunt:
* sisteme alternative de transport stab dezvoltale - refea de piste pentru biciclete,
sisteme de fnchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

» [imitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

» circulatia In conditii de congestie in zona comerciald Burdufeni, pe artera principald
de legaturd intre cele doud trupuri ole orasului;

®  [ipsa unei conexiuni a aeroportului la reteaua de transport public.
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Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

= Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimata in minute;

s Accesibilitatea sistemului de transport publfic: proportia vehiculelor de transport
public si a statiifor dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de bazd si orizontului de prognoza
analizat in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabeluwl 4.1 2, Indicatori - evafuare occesibilifate, MZA.

. Scenarinl de bazd,  Scenariul "A face
Indicato
e 2021 minim", 2030
Media duratelor de deplasare din flecare zond 135 147
citre Zona centrald, min * ;
Accesibilitatea sistemulul de transport public, % 50,0 50,0

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean, Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea unor noduri intermodale in care sa fie prevazute sali de asteptare, puncte de
vinzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de citre persoanele cu probleme de mobilitate.

4.4, Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
recducerea numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii in anul 2019, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdul viata 22.756
persoane’. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeazd Romania pe locul 1 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morti inregistrai la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociatd Romaniei este de 96, in conditiile in care nivelul mediu la
nivelul statelor membre este de 51, iar valoarea minimd corespunzitoare Suediei este de
22 (Agura 4.8).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in orasele din Roménia este faptul
¢ 62% din numiirul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

‘Burostat, 2021 hitps:/fec.eurapa.cudewrostat/databrowser/view/ran sl roadve/settings_ 1 /tabledlang=en
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Figura 4.8. Numarui de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anui 2019,

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru sameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2019 privind siguranta locuitorilor oraselor din
Rominia indica faptul ca din totalul celor 1864 persoane care si-au pierdut viaja in
accidente rutiere, 729 sunt pietoni.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romédnia, in
funcfie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard casturilor cu accidentele, Remdnia,

Costuri [Euro]
Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on
pentru Homdania, 2014 External Costs of Transport, 2014
Pierderea viefii J 635972 1.048.000
Riinire gravii 1 87,963 136.000
Ranire usoard | 7114 ] 10,400

Evaluarea impactului accidentelor este realizati prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitdtii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munci. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurdri care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de platad a cetitenilor
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pentru sigurania, fapt care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse. Valorile acestor categorii de costuri
estimate pentru fiecare stat membru EUZ8, sunt reprezentate graficin figurile 4.9 - 4.11.
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Figura 4.9. Costul echivalent plerderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010
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Figura 4.10. Costul echivalent unel raniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.11. Costul echivalent unel rinivi usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Analizind datele reprezentate in gralicele de mai sus se poate observa ca pentru toate cele
trei categorii in care sunt incadrate accidentele in funcfie de gravitate, costurile estimate
pentru Roménia sunt situate la limita inferioara a plajei de valori specifice statelor membre
EU28.

Conform datelor furnizate de Polifia Municipiului Suceava, in aceasta localitate in anul
2020 au fost inregistrate 98 accidente, in care au fost ranite 114 persoane, iar 3 si-au
pierdut viata. Variatia numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada
2016-2020 este prezentati in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente Inregistrate In Municipiul Suceava, in pericada 2016-2020.

P Numiir i : ‘i.l'_irtlme _ .
accidente Total | Morfi | Rinitigrav = Raniti ugor
2006 | 226 | 293 1 9 | 21 | 263
2017 | 200 | 264 | 4 | 19 |
2018 | 208 | 259 | 12 | 2r | 220
2009 | 156 | 179 | 7 | 19 | 153
2020 | o8 | 117 3 | 13 101

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numdrul de victime inregistrate in fiecare categorie (morfi, ranifi
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grav, ranifi usor) au fost estimate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Suceava in anul 2020. Aceste costuri se ridica la
aproximativ 3,77 milioane Euro (tabelul 4.15).

Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Suceava, 2021.

Morti | Rani{i grav | Raniti usor | Total
Numarul de victime 3 13 101 117
Costul unitar [EUR] 635972 87963 7.114
Costul in anul 2020 [EUR] | 1907916 | 1143519 @ 718514 | 3.769.949

Localizarea spatiald a numarului total de accidente produse in intervalul de analiza 2016-
2020 si a victimelor asociate acestora (morli, rinili grav, ranili usor) este prezentatd in
figurile 4.12 - 4.15.

Figura 4.12. Distributia spatiald a accidentelar, 2016-2020. Sursa datelor: Politio Municipiului Suceave.
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Flgura 4.13. Distributia spatiald o numdrului victimelor rdnite grav, 2016-2020.
Sursa datelor: Polftte Municipiulul Suceava,
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Figura 4.14. Distribufia spatiald 6 numdrului victimelor rdnite usor, 2016-2020,
Surso dotelor: Politio Municipiulul Suceave,
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Figura 4.15. Distributia spatiald a numdrului de decese, 2016-2020.

Surse datelor; Politle Municipiulul Suceava,

Se observi ci la nivelul retelei stradale se contureazi artere cu grad ridicat de incidenta a
accidentelor - Calea Unirii, Str, George Enescu, Str. Ana Ipitescu, 5tr, Gheorghe Doja, Str,
Grigore Alexandru Ghica, Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de
trafic (prezentate in Capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficului si
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incidenta accidentelor de circulatie. Aceste sectoare stradale gazduiesc sau intersecteaza
reteaua de transport public.

In celelalte localitati din ZUF Suceava nu s-au identificat zone cu concentrare a numarului
de accidente sau a victimelor asociate acestora. In aceste cazuri, evenimetele rutiere se
inregistreaza pe drumurile principale,

Problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este intensitatea traficului.
Aceastd problema este amplificata de modul de operare, care in situatia actuala, prezinta
deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un sistem complex de
management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni, Se
estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului In situatia
prognozatd in scenariul "A face minim", tindnd seama de faptul ca prin interventiile
angajate ni se regasesc proiecte care i conducd la reducerea traficului auto.

La nivel local, Serviciul Rutier din cadrul Inspectoratului de de politie judetean Suceava
este structura de specialitate care raspunde de executarea atributiilor ce revin politiei cu
privire la supravegherea $i controlul circulatiei pe drumurile publice.

[n rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazd siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2}, pentru care uwrmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt;
" sisteme wlternative de transport slab dezvoltate - reteq de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;
s Jimitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei ocestora de catre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;
" existenta unor sectoagre stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente,

Urmirind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

* [ntensitatea traficului - numdrul mediv zilnic de fvehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizontului de prognoza analizat in
scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Scoenariul de bazd, | Scenarial "A face minim®
Indicator 2021 2030
Intensitatea tralicalui, . I
vehlcnloTon MZA 1.417.080 1.760.369 ‘

248 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mebilitate urbanda durabild
N s b af Zonei Urbane Functionale Suceava

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitated, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetitenilor [in special componenta de siguranti a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Zona Urbana
Functionald Suceava au fost tratate mai sus, desprinziandu-se concluzia ca, in general,
calitatea mediului urban este afectata de forma actuald a mobilitifii, dominata de utilizarea
autoturismului, cu urmatoarele consecinfe:

* alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stafionarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, artd urband, activitati in aer liber;

* infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

*  degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrali istorica;

s degradarea ambianjei urbane c¢a urmare a zgomotului, vibragiilor, poluarii,
semnalelor luminoase,

Recent, la mivelul Municipiului Suceava au fost realizate interventii notabile asupra
sistemului de transport: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de parciri, modernizarea spatiilor publice, realizarea de investitii in
dezvoltarea electromobilititii - achizitionarea de mijloace de transport public electrice,
amenajarea de statii de incircare pentru autovehicule, dezvoltarea serviciului de inchiriere
trotinete electrice.

In localititile incluse in ZUF Suceava, investitiile realizate in ultimii ani se regisesc
preponderent in infrastructura rutierd - modernizarea de strazi si trotuare. Toalte
proiectele realizate conduc la cresterea calititii vietii In mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind in interacine cu alte intervenlii necesare §i cu
capacitatea de adaptare a cetatenilor, Exemplu in acest sens sunt prezentat in figurile de
mai jos, in care este evidentiatd imbunititirea calitiii spatiului public din Municipiul
Suceava si din Comuna Scheia,

U Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015,
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Figura 4.17. Amenajare 5. Vasile Alecsandri
2019, Sursa: Google Maps, 2022, — anul 26021.

Figura 4.16. Amenafare Str. Vasile Alecsondri, Municipiul Suceava.

Amenajare Str. lon frimescu - anul 2012, Amenafare Str. lon Irimescu - anul 2021.
Sursa: Google Maps, 2022,

Figura 4.18 Amenajare Str. lon lrimescu {Df 209C), Comuna Scheia,

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parcari si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea viefii in Municipiul Suveava, pentru care urmeaza si fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

* imitarea accesibilitafii pietonitor si periclitarea sigurantei ocestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

s existenfa unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si
prezenta intensd a autovehiculelor in zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtdtive a confortulul §i sigurantei;

* lipsa unei politici de parcare, care sd susgind diminuarea caldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;
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* nivelul ridicat de zgomaot in zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi masurd si zone cu caracter profund rezidential;

" prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

= deficiente in asigurarea circulatiei pietonale intre puncte de interes din zona centrald;

»  existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de ransport
alternativ (pietenal, cu bicicleta};

»  ponderea ridicatd a lungimii strdzilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strazife sunt din balast);

» lipsa statiilor de incidrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urbana
Functionald.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masurd calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sdnidtagii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietil.

Asadar, o imagine complexa asupra calitdfii vietii cetitenilor poate fi creatd prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenocase cu
mediul (transport public. cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice. In situatia anului de baza aceste moduri de transport cumuleazi o
pendere de 45,3% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbundtitirea calitatii vietii sunt necesare midisuri complementare celor
implementate de curind, care si contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rdnd se impune realizarea de investitii care si conduci la cresterea
atractivitatii serviciului de transport public si la extinderea teritoriald a acestuia,
dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonalad si aplicarea unei
politici de parcare agresive, care si prevadd interzicerea parcirii pe strazile din zona
centrald, coroborat cu tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate in zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1, Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si

comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanti semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

~[Inanul 2030 Zona Urband Functionala Suceava va avea un sistem
© detransport durabil, caracterizat de accesibilitate ridicata, care
~ sprijina dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va
contribul la imbundtdtirea sdndtdtil, sigurantei sl a calitatil vieth

tuturor locuitorilor st vizitatorilor!

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport $i mobilitate din Zona Urbana Functionald
Suceava la orizontul anului 2030 va urméri ca acesta si fie caracterizat de urmatoarele

atribute esentiale:
v Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durobil si accesibil;
v Sistemul de transport si mobilitate va sprifini dezvoitarea si economia locald;
v Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor si vizitatorilor
din ZUF Suceava;
v Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd
locuitorilor si vizitatorilor din ZUF Suceava;
v Sistemul de transport §i mobilitate va contribui la Imbundtagirea calitiafii vietii
locuitorilor si vizitatorilor din ZUF Suceava,
252 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPTUL SUCEAVA Plan de mobiiitate urbana durabild
= gt g, al Zenei Urbane Functionale Suceava

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilititii la nivelul Zonei
Urbane Functionale Suceava s-a avut in vedere inscrierea in liniile directoare recomandate
de Comisia Europeana pentru statele membre, respectiv:

"Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sa sprijine progresul economic european, sa consolideze competitivitatea si sa
ofere servicii de mobilitate de inaltd cofitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.

In practica. transporturile trebuie s foloseascd energie mai putind si mai curatd, sa
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care il au
asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul §i ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Eficienta economicd se referd la sprijinul sistemului de transport in desfisurarea
activititilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munci in ZUF Suceava.

Functionarea sistemului de transport, astfel incit sa se asigure parametrii de eficacitate,
eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor citre/ de la unititile economice
i zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabild se referd la desfisurarea activititii de
transport prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate
manifestate la nivelul Municipiului Suceava si impactul asupra mediului. Obiectivul privind
protectia mediului, care se exprimé prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii
de substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltirii
urbane durabile si implicit la cresterea calitatii viefii.

Accesibilitate si conectivitate reprezintd usuringa cu care oamenii sau bunurile materiale
pot ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de
transport disponibile la nivelul teritoriului, a ciror conexiune in raport cu criteriul ales este
favorabila intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatirii sistemului. Modul in
care orasele faciliteazd accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport
disponibile, prezintda impact direct asupra dezvoltirii urbane si bundstirii populatiei,
componente prin care se descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmdreste
ca sistemul de transport din ZUF Suceava sa asigure accesibilitate ridicatd pentru toate
categoriile de utilizatori.

Siguranta si securitate reprezinta nofiunea inversi vulnerabilititii participantilor la trafic
la implicare in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti,
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respectiv pagube materiale). Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd pentru periocada
2021-2030 urmareste implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene
asa cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul
sigurantei rutiere “Vision Zero” anume reducerea numarului de decedati in accidente
rutiere pana in 2050 pand aproape de zero. Ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma
obiectivul Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu
50% pana in 2030. Atingerea acestei finte propuse la nivel national este posibild prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Calitatea vietii se referd la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiumile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie si directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atit cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim”, asa cum au fost descrise in subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate In estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetard estimatd ca fiind
disponibild pentru finantarea PMUD pentru ZUF Suceava este determinatd eliminind
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinga "A foce minim" la nivelul orizontului
2030, constituind aspectele de diferenfiere a acestui scenariu comparativ cu scenariul “A
nu face nimc", in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizonturi de timp), care
cuprinde doar sistemul de transpert existent la nivelul anului de baza 2021 (si nicio altd
infrastructurd noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o crestere
prognozati a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva” 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim”, plus un pachet de proiecte si
misuri definite de elaborator (figura 5.1).
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SCENARIUL

DE BAZA

Frnpu# unﬁl de u'nsp]&n
Conservarea ofertel de transport
- | —

SCENARIUI
"A nu face nimic

Prognoza cererii de transport
Considerarea prolectelor angajate

SCENARIUL
“A face minimum” o
Prognoza cererii de transport \"'L
Considerarea interventiilor PMUD

'SCENARIUL
“A face ceva”

Figura 5.1. Schema scenariitor de analizd in cadral PMUD af Municipiului Suceava®.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabila a
Documentului cadru de implementare a dezvoltirii urbane durabile - Axa prioritara 4 -
Sprijinirea dezvoltdarii urbane durabile publicat in cadrul POR 2014-2020, dezvoltarea a mai
mult de un scenariu alternativ A face ceva" este necesard pentru municipiile de rang .
Potrivit Legii nr. 351 din 6 [ulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
nafional - Sectiunea a IV-a Refeaua de locafitdti, Municipiul Suceava nu este municipiu de
rang |, fapt care permite analiza efectelor mobilititii propuse prin dezvoltarea unui singur
scenariu "A face ceva',

In tabelul de mai jos este realizatd o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate,
impreuni cu prolectele aferente.

Tabelul 5.1, Descrierea scenariilor.

Scenariul "A face minim" - AFM

_ Scenariul de mobilitate de referinta A face mimm” este specific perioadel de analtz |
Descriere orizontul anului 2030, In cadrul acestuia este evidengiat rezultatul Interactiunil dintre
cerere de transport prognozatd gl refeaua de tansport de perspectivi, Sunt considerate ca
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tiind finalizate proiecte angajate, adaptind caracteristicile tehnice in modelul de transport -
unde este cazul [ proiecte aflate In derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locald sau centrald).

Proiecte
specifice

- Lucrdri de Intvefinere si reparafii strifzl in Municipivl Suceava
= Sistem integrot de transport public ecalogic fn municipiul Suceava
= Achizitie de mijloace de transport pubfic - autobize electyice

Scenariul “A nu face nimic” - ANFN

In cadrul acestui scenariu este consideratd cererea de transport prognozatd ka orizontul
anilui 2030, in tdmp co oferta de transport rimane coa aferened anului de bazi 2021, fird a
include noi clemente de infrastruchird sau modificdri asupra tehnologiilor de operare.

Proiecte
specifice

Tn acest scenarin nu sunt considerate projecte - pu e adue modificri fatd de situatia anului
de baza,

‘Scenariul "A face ceva” - AFC

Descriere

Acest scenarin cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunil, asociate
obiectivelor strategice stabilrte: efivientd economicd, protejarea mediulun §i desvoltare
durabild, accesibilitate si conectivitate, sigurantd si securitate, calitatea vietil Scenariul "A
face ceva” surprinde situatia viltoare, cupringdnd proiectele scenariului "A face minim”
2030, pluy pachetul de projecte si médsun definite s descrise In pormofoliul Planului de
Mobilitate Urband Durabila pentru ZUF Succava. Analiza cfectelor mobilititll propuse s-a
realixat prin desvoltares unut singur scenariu "A fuce ceva”,

Proiecte
specifice

« Modernizare/ Reabilitare strdzi §f romare i Mumicipiul Suceava si i celelalte unitd g
administrativ teritoriale din ZUF Suceava, inclusiv realizareq de nol legdowrd In refea

- Rewlfzire pusaje pletanule subtevone pe B4l 1 Mui In zonu Spitedului Sfaatel lowa col Now
Suceava st pe Calea Unirii in zong Complexulut Comercial Bazar

- Crmstruire pesaf metenol peste Varients de ocolive o Muntcipralo Suceoava in locolitutea
Moara

- Revlizare contard - latura de Est

= Drumul de mare vitezd Pascant - Suceava (A7) i drum de mare vitezd Suceava - Siret
Frontierd fdrum expres)

- Achizitie mifloace de transport pubiic ecologice, Inclusiv pentry ransportul elevilor

- Actuediznve (up-dote) stextindere sistem de munagement of transportulul public si e-
ticke ting

- Optimizarea programului de tronsport public de oiid tori st odapores permanentd fo
nevoile cotdianifor

- Realfzure Infrastructued pentry transportul publle metropaliten foutobazd, nodur
intermodale, stath de transport public, statil de Incdreare electrfcd pentru autobuze electrice
fn punctele terminus ol traoseclor

= Realizarea unw troseu de tronsport public By Autobuz Turistic™ s amenajorea un sistem
e transport pe cablu {telecabing )

= Reahilitarea Giril Iteand i calabararea cu CFR pentry introduceren unel conexiuni de tren
cu frecventa de mintm 30 de minute fntre cele 2 gdr, integrate fn regeaua de transport fn
comun; Reabiliturea infrastructuril feroviare s operarea In ZUF Sueeava

= Derwlarea de campant! de informare publica referitoare la utilizaren transportulul public s
Implementared de apiicall informatice care 84 furnfzese viilizatoriior infarmegll actuelizea te
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asupry ifertel de tromsport public, mobifitete urbond si puncte de interes

- Reglementare logistica de aprovizionitre; Redlizarea de centre de distribufie a marfuritor in
vedereas reducerii vidumelor traficulud de midrfuri In zonele rezidentiale; Reorganizaren
traseelor pentry accesul vehiculelor cu masa totoli maxima autorizatd mal mare de 3.5 tone

- Deavoltarea refelel de piste dedicate circula el bicicletelor in Municipiul Suceove sia
sistem de Inchiriers biciclete [bike-sharing) fn Municipiul Suceava; Construine parcin pentru
biciclete I unitdfile de invdpdmadnt Amenajare parciiri {rastele) pentru biciclete dotate cu
sfsbeme antifurt

= Sivtemn de Inchiviere biciclete (hike-sharing ) in comung Patrdug

= Redlizored unor trasee pletinole; Amengjuren de zone cu prioritute pentry pletoni | shored
space” - spafii partafate/ reglementari de tip 2omd rezidenfiald); Amenajarea unor zone
dedicate exelusiv deplosaritor pletonedc

= Dezvoltaren infrastructuril necesare utlizdil autovehiculelor electrice si hibride, respectiva
biefcletelor electrice: Plan Loca! de Activne pentry implementoren utiifzaril vehiculelor
efectrice, inclustv pentru compariile private

= Derudarea de campanii de informare publicd penbu promovarea conrcepiuiui "car pooling™
(pertaiore o eutoturismelor); Deratore cumpenil de educabe rutieril adresote tuturors
categoriifor de participan la traflc fconducitor] auto, pletond, biclelisti)

= Aceesibilizore weceri de pletni pentry persoane cu deficiente motorii i vdrstnict;
Amenujore de bosee de phimbare in noture in zonu penurband: Deelu Cosei cu Apa, Dealul
Miandstrdi, Pave Sipore, PAdureq Zamea

= Adaptaren regulomentului de acovdare a Heentelor de foxt In acord cu nevoile persoanelor
cu dizabifitdrl st cu oblectivele do reducere g Impactilul asupra mediulul; Adaptaren
regalumentelor aferente servichifor de atilitdt pablive in oeord cu obiectivele de reducere o
impactuiul asupra mediudii

= Achizifle de miffoace de ransport efectyice In parcurile de autovehicule gestionate de
authritdgle publice locule

= Reuliware regeo de pisee dedicote circulagies bicicletelor ke mivel ZUF

= Sistem inteégrotde manogement s moddiore urhond destinot fluid e eroficaloi si
Finbunctd il catitd i viegii

- Realizarea unei aplicatii informubice cure sa ofere informa il in timp real cu priviee le
problemele de trafic

= Amenajore porcdn colecove de op Pork&Ride; Amenajore porcin de resedintd 51
reahbilitarea celor existents

- Realizare contru do monogement comurmitur pentra seeviclt publice

= Reconfigurarve intersecte strada Tradan Vida cu Calea Eririi

= Reglizgren de studii de impoct pentry poredrl subterane pented ficcare cortier

= Elaborure politicd de purcare fu nfvel urbun

- Elaborare si implementare de reglementdri privind introducerea de restrictii ale vitezei de
circulafie in zonelte vainerabile

= Elabarare st impletare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de ucilitdp
publice

« Derulare companii de educatie rutierd advesate tinerilor

< Amenafore paredrf pentra miflovcele de transport de mare tonaf In zong urband functionali

= Asfgurarea funetiondeil structurdi interne avdnd responsabilitdti de monitorizare a
implementdrti PMUD pentru ZUF Suceava

= Inchelerea unui contract de servicit publice confisrm Regulamentului CE 1370 pentru
transportul publle de caldtorl
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evelutie a mobilitatii

In anul 2030 Zena Urband Functionald Suceava va avea un sistem de transport
durabil, caracterizat de accesibilitate ridicotd, care sprijing dezvoltarea 5i economia
locald. Sistemul de traemsport va contribui la fmbundtdtirea sdndtatii, sigurantei si a
calitatii vietii tuturor locuitorilor si vizitatorilor!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea wviziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: eficientd economicd, protejarea mediului si
dezvoltare durabila, accesibilitate si conectivitate, sigurantd si securitate, calitatea
vietii,

ldentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situaliel actuale, respectiv: interventii majore asupra relelei stradale, transport
public, transport de marfd, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficulul, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodal3 si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institufionale.

ldentificarea de mdsuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri §i proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucririi datelor primare, a elaboririi
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructurd, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.
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® Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitili de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecireia dintre acestea condijioneazi in mare misura decizia finald. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparate si ierarhizate in funcfie de importania pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.

in cadrul PMUD pentru ZUF Suceava au fost identificate 8 criterii principale de care
se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de
mai jos este realizatd o scurtd descriere a indicatorilor asociati criteriilor care
urmeaza sa fie utilizate in analiza, Metodologia aplicata permite combinarea tuturor
celor B indicatori care constituie criteriile, ficind posibila stabilirea unor scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabeiwl 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utitizote.

In Obiectiv e : Rezultate
criteriv | stralegic Criterin Seurth-seacrirre urmarite

S0 cxprima prin media duratelor de
deplasare din fiecire zond citre
Accosiblliaten obectivele de Interes soclko- Reducerea
eritoriului economic considerute la valorilor
subcapitolul 4.3, [a nivel de MZA. S¢
exprima in [minute].

£1 Accesibilitate
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Obiectiv
strategic

Criteria

Scurth descriere

Acvesibiltatea
sistemului de
transport public

Exprima accesibilizatea
componentelor sistemului de
transport public, S¢ defineste ca
proportia elementelor [vehicule de
transport public dotate cu facilititi
pentru persoanele cu mobilitate
redusd; facilitib de informare in
vehicule §i in statii, facilitan de
achizibie a legithmatillor de
caliturie].

Se exprima in [94].

surscie pe baza cirora se va estima
indicatorul cuprind documentatii
referiteare 2 autovehicule de
transport public.

Cresterea
valorilor

Ei'ieien;a
ECnNmOmicd

Durata medie de
deplasare

Reprezing timpul mediu necesar
pentru efectuarea unel calitorti co
mijloacele de transport privat, la
mvel de MZA, pentru intregulul areal
do studlu. Se exprimd in [minate].

Reducerea
valorilor

Valoure
investitic

Reprexint valoares monetard
estimalad pentru realizarea
protectulu, exprimatd in |Eural.
Sursele de coantificare:
doecumentatil tehnico-cconomice
aferente prowectelor (in cazul in care
cxistd), estimari ale consultantului
pe baza consultar| pleel.

Costurs cit
mai reduse
pentiu
investitie

Sigurangi

Intensitates
traficulud

Dat fund faptul ca incidenta aparitier
accidentelor rutiere este, n general,
proportionaldl cu intensitatea
traficulul, indwatorul se exprima
prin tolul zilnte de [wehicule=lom]
Inregistrate ka nivelul retelei,

Se va considera traficul la nivel de
MZA,

Reducerea
valorilor

Mediu

Emisiile de gaze
poluante

Reprevintd cantitates de emisi
poluante cstimatd in urma
implementarii prolectulug,
exprimati in [kg] la nivelul unei zile
midil dinan { MZA),

So vor considera urmitorii tactor{ de
emisie: NOy, PM, HC, CO, fiecaruia
alocindu-i-se cite o pondere egald
in cadrul eriteriului

Reducerea
valorilor

Emisille de gaze
cu efect de serd

Reprezintd cantitatea de gaze cu
efect de serd asoclate sectorulul
trinsporturi estimata in urma
implementaril projectulug,
exprimatd in [tone] - COx,

Reducerea
valorilor
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1D Obiectiv S : Rezultate
criterin | stratesic Criterin Scurtd deseriere urmirite

Eeprezinta proporiia deplasarilor

Ponderea de realizate cu modurile de transport

utilizare a ; .
c8 Calitatea modurilor de Ezﬁ]t;n:ﬁh; ?{;ﬂ::{é&i?};‘;‘?_ Cresterca
wiek “;::Ef;‘:me o, | bicicleta si pietonal) din totalul valortlor
Em' divl ' calitoriilor zilnice,

Se exprima in [%].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la bazd simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobéndita cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5. obtindndu-se matricea de performanta

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizali, se considera ca utilitatea
este proporfionald cu valorile consecinjelor, deci pentru estimarea utilitagilor
intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

Utilitate
f

LO

0.6
s yoloare indicator mare =« Wtilitate micl

— Valoare indicator mare —= anlitate mare

# Indicator

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fieciirui criteriu s-a finut cont de faptul ¢ prin
implementarea planului se urmireste orientarea citre o mobilitate durabild la
nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava. Astfel, fiecirui criteriu i-a fost alocati
ponderea din tabelul de mai jos.
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Tabelul 5.3. Ponderile alacate erfteriilor de anolizd,

Criteriu c1 c2 3 ca £S5 CH Cc7 CcB
Pondere | o | 10 | 10% | 10% | 20% |10%|10% 20 %
criteriu

Obiectiv . Eficienti . , ,

Satenic Accesibilitate e Siguranti Mediu Calitatea vietii
Conders 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atingd un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru ZUF Suceava.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetard disponibild estimata la nivelul ZUF Suceava pentru perioada
2022 - 2030, luand in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - POR Centru 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea de COz,

mobilitatea urbana si conectivitatea,

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreaza in Prioritatea
4. Nord-Est - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila.

Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigurd suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituiti conform principiilor europene “poluatorul plateste” si “responsabilitatea
producatorului”.

Programul National de Investifii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii. Lucrarilor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unititilor administrativ-teritoriale cu dotari tehnico-edilitare si de acces
la ciile de comunicatie, imbundtdtirea atat a conditiilor de viata cait si a standardelor
de munca pentru toti locuitorii Roméaniei,

Planul National de Redresare si Rezilienjd - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine
rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de crizi, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilientd. Acesta a fost conceput asa incil sa asigure
un echilibru optim intre priorititile Uniunii Europene si necesitatile de dezvoltare
ale Romdéniei, in contextul recuperdrii dupd criza COVID-19 care a afectat
semnificativ tara, aga cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.
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— Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IF1) - disponibilitate de

creditare in perioada 2023-2030 pentru sustinerea implementarii PMUD pentru
ZUF Suceava.

— Alte surse: in aceastd categorie sunt considerate alte surse de finantare

neramburasabila precum Programul Operational Transport, Programul National de
Dezvoltare Ruralda 2021-2027, Programe de cooperare teritoriala (INTERREG
EUROPE, URBACT 1] etc) sau buget de stat.

—» Bugetele locale ale unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu al PMUD

- 0 pondere cuprinsi intre 2% si 3% din bugetul total anual estimat la nivelul UAT-
urilor din Zona Urbana Functionala Suceava pentru perioada 2022-2030,

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2026-2030 sunt estimate pe baza
datelor specifice perioadei 2022-2025, valori preluate din anexele Hotararii
Consiliului Local Nr. 2/ 27.01.2022.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 255,830 milioane Euro,

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuali estimati pentru a fi alocatd implementdrii PUMD,

Componenta [Mil Eur] / Anul 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Programul Operational Reglonal NE | 04 | 500 | 1000 | 1000 | 500 | 500 | 500 | 500 | 500

2021-2027 gisimilar

Administrafiu Fondului pentru 000 | 1,00 | 100 | 1,00 | 1,00 | 100 | 1,00 | 100 | 1,00

Mediu

Programul National de Investiti
"Anghel Sallgny” s similar

500 | 25,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 400 | 400 | 400 | 4,00

Planul National de Redresare g1 0,00 | 2020 | 800 | 7.00 | 700 | 000 | 000 | 000 | 000
Rexlienta

Imprumuturl IF] 0,00 | 0,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 000 | 000 | 0,00 | 0,00
Alte surse 0,00 | 0,00 | 3,00 | 3,00 | 300 | L50 | 200 | 2,00 | 200
Buget local UAT-url din Zona 204 | 294 | 367 | 441 | 441 | 294 | 294 | 294 | 294

Urhana Funcoonala Suceava

Analiza riscurilor

Buna desfisurare a implementirii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectatii de aparitia riscurilor legate de:

—» neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);

—» valoriale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;

—» reticenta cetdtenilor la Implementarea interventiilor;

— nefncadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.
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Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificati pentru interventii in domeniul mobilitatii in Zona Urbana
Functionald Suceava in perioada 2022-2030 are in compunere, in proportie semnificativi
fonduri externe nerambursabile (Programul Operational Regional NE 2021-2027, Planul
National de Redresare si Rezilienta, Administratia Fondului pentru Mediu, Programul
National de Investitii "Anghel Saligny™).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructurd si de naturi operationala
(vehicule ecologice, infrastructura pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructurd pentru deplasiri cu mijloace prietenoase cu
mediul, infrastructurd pentru preluarea traficului de tranzit), reprezentind proiecte de
baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in arealul de studiu. Lipsa finantarii
pentru aceste proiecte majore este o ameninfare cu impact semnificativ pentru atingerea
viziunii de evolutie a mobilitdtii. Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca
fiind redusa, avand in vedere experinta similara dobandita de Municipiul Suceava si restul
UAT-urilor din Zona Urbana Functionald Suceava in accesarea finantarilor din surse
similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNDR 2007-2013/ PNDR 2014-2020).

Strategia de rispuns propusd are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atenlii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justifica necesitatea si oportunitatea investitillor pentru care se solicitd finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare sl intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (mésuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. In faza de implementare a
PMUD pentru ZUF Suceava va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesard alocarea financiard
pentru fiecare interventie, Estimarea unor valori de investifie neconforme cu realitatea
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui
risc de naturd financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se considerd redusa.
Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate
recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor.
Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in Municipiul Suceava si/ sau in orase
din Romania,
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Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii, este
conditionati de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al cetitenilor. In
consecinta, este imperios necesara participarea activa a lecuitorilor |a punereain aplicare a
politicilor de mobilitate promovate prin PMUD, Reticenta acestora fatd de nou, fatd de
solutii care aparent par ci 11 defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de desfasurare a
activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la imbunatitirea
mediului in care trdiesc, la imbunatitirea gradului de sanatate a acestora, la reducerea
impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare a planului.
Desi se apreciaza ca avand atit un impact redus asupra efectelor generale ale planului, cit
si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat intrucat una
dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este "planificarea
pentru cameni”, Se urméreste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate
etapele de elaborare a planului, propunerea de masuri constand in campanii de
congtientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de
educatie rutierd cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic
(conducitori aute, biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se
propune continuarea comunicarii proactive i bidirecfionale cu toate parlile interesate si in
fazele de implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea In graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilititii produc
efecte optime atunci cind lucreazd in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingind diferite domenii care definesc sistemul de transport urban, Intirzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functiondrii altor interventii, Tn final accentudnd diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilititii de aparitie. Strategia de raspuns adoptald urmareste
minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul localititiilor din arealul de studiu au fost
realizate recent / sunt in curs de actualizare documente de planificare care interactioneaz3
cu domeniul mobilitatii (Strategia Integrati de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane
Functionale Suceava 2021-2030, Planul de Actiune pentru Energie Durabild si Clima al
Municipiului Suceava, Planul Urbanistic General), astfel incat interventiile propuse si fie
integrate si armonizate din punct de vedere al planificirii temporale, eficientiziand
intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare. Totodata, in etapa a lll-a -
Monitorizarea implementirii planului - sunt previzute activititi de evaluare a masurii in
care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp,
urmarind maximizarea efectelor generale ale planului
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incir sa
raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare a Zonei
Urbane Functionale Suceava se incriu in urmdtoarele tematici de mobhilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA IN ZUF SUCEAVA

Retea stradald J

—5' Transport public |

_'l Transport de marfi
|

e Sisteme alternative de mobilitate

—-t: Managementul traficului

———— Zane cu nivel ridicat de complexitate |
\ |

|
———— Intermodalitate si operafiuni urbanistice necesare

—tl Aspecte institufionale

[n aceastit etapa de planificare a mobilitafii este important si se ajung la un set echilibrat,
cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte,
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La nivelul intregului plan existi interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total au fost identificate 113 misuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in
Anexa 1. Fiecare propunere este insotitd de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
(scara periurbana, a localititii de referinta, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate], unitatea de masura, cantitatea, costurile {costul/ unitate de masura, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin POR 2020-2027,
Prioritatea 4. Nord-Est - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de interventie de
infrastructurd, operationale si organizationale {tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
menfionat faptul ¢ in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora, Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructurd, insolite de matricea de performanta si de matricea utilititilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fieciarul proiect au fost cuantificate prin analiza functiondrii independente, [Ard a
interfera cu alte proiecte propuse.

In aceastd categorie au fost analizate 89 interventii. Ca urmare a faptului ¢ toate au atins
punctajul prag de 0,10 menlionat in metodologia aplicatd, acestea vor fi introduse in
totalitate in planul de acfiune.

Primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la imbunatatirea sistemului de transport public local prin dezvoltarea de infrastructurd,
achizitia de mijloace de transport §i implementarea de sisteme de management al
traficului. Se propune continuarea procesului de dezvoltare a parcului de mijloace de
transport cu autobuze electrice, actiune care va conduce la reducerea poludrii si a emisiilor
de COz Totodatd, prin extinderea servicului de transport public cu mijloace de transport
moderne, va creste confortul gi siguranta pe care calatorii le vor regaisi in mijloacele de
transprt public, aspecte care var contribui la imbundtitirea atractivitdtii acestui mod de
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transport. Pentru functionarea wehiculelor cu propulsie electricd este necesard
infrastructura specifica. In acest sens, se propune realizarea unui autobaze si achizitia de
statii pentru incarcarea cu energie electrici a vehiculelor, inclusiv in localititile din ZUF
Suceava, Realizarea noii autobaze va conduce la cregterea calitatii serviciilor aferente
transportului public contribuind la diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea
mijloacelor de transport. In categoria investitiilor in infrastructurd intrd si modernizarea
statiilor de transport public aflate pe traseele liniilor de transport public operate cu
vehicule electrice. Acestea vor fi dotate cu sisteme de informare a cildtorilor, parte
componentd a unui sistem de management al traficului care s3a contind cel pufin
urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a cilatorilor,
sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementare sistemului va facilita
orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea
achizitionirii legitimatiei de calatorie. In plus, acesta va conduce la generarea de
instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii
de transport si fluxurile de cilatori in vederea asistarii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Tabelul 6.1 Masuri/ actiuni de interventie n domeniul infrasoructurii

Criteriu— | €1 c2 €3 | C4 | C5 | €6 | CF 8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% S
ct
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de intervenlie |
Matrices de atilitate

2.2, Achizitionare mijloace de 5 5 4 3 4 2 2 5

transport ecologice pentru 0.52

transportul elevilor (UAT Suceava) 0 1 |02 |04 | 020606 1

2.1, Achlzitle mijloace de transport 3 3 b 5 4 Z Z 3 048

public ecologice (UAT Suceava) ] 1 0,2 ] 02 | 06 0.6 1 ;

2.4, Realkzare autobazd pontru 3 0 + . 4 3 3 3

sistemul de transport public 0,44

ln‘:trﬂpﬂ'umll [UﬂT sucmw] ﬂ.4 0 ID.Z ﬂ.ﬁ D.E ﬂ,-"ll n,'l 1

2.8, Amenajarea unor nodurl 3 0 4 F, - 3 3 5

intermodale de transport in 044

Municipiul Suceava 04 0 0.2 0,6 0,2 0,4 0.4 !

2.14, Amenajare statii de Incarcare 3 0 4 0 4 4 4 5

clectricd pentru autobuze electrice in 044

punctele te rmipm: al traseelordin 04 0 0,2 1 0.2 0.2 0.2 1 '

Comuna Adincata

2,16, Amenajare statii de tncreare 3 0 4 0 4 4 4 5

electricd pentru autobuze electrice in 044

punctele terminus al traseelor din i

Comuna Bosanc| A Y v £ 92 | 92 e A

2,19 Amonajare statil de ncrcare - 0 4 0 4 4 4 5

electricd pentru autobuze electrice in o4
punctele terminus al traseelor din 0.4 0 0,2 1 02 | 02 | 02 1
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Criteriu- | €1 | @ [ | |5 |6 | 7|
Pondere | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
Miisurd, e de interventie _ :
Comuna Ipotest
2.21. Amenajare statii de incarcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 0.44
punctele terminus al traseclor din 0.4 0 02 1 oz | o2 | o2 1
Comuna Mitocu Dragomirnel i ‘ : ; :
2.24. Amenajare statii de incarcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 0,44
mnctele terminus al traseclor din .
il ! o4 | 0 [0z | 1 |oz |0z | oz | 1
electricd pentru autobuze electrice in 044
punctele terminus al traseelor din 3
Comuna PAtriuti 04 0 0,2 1 0.2 02 0,2 1
2.29. Amengjare statil de incarcare 3 i} | 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze clectrice in 0,44
punctele termings al traseclor din
Orsul Shlces (4 0 0.2 L 0,2 0.2 02 1
2,32, Amenajare statil de ncircars 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze clectrice in 044
punctele terminus al traseelor din ;
Comuna Scicla 04 0 0.2 1 02 02 0.2 1
2.3, Actualizare (up-date] si extindere | 4 0 4 2 3 4 4 5
sistem de management al 042
transportului public si e-ticketing X
(UAT Suceava) 0.2 0 02 a6 0.4 02 02 1
2.13. Amenajare; modernizare stagli 3 ] 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comunu 042
Adancata o4 | 0 |02 |08 |0o2]|02]|02] 1
2,15, Amenajare/ modernizare stapi 3 0 & 1 4 4 4 5
de rransport public in Comuna 4
Bosanc 0.4 0 02 08 02 02 02 1
2.17. Amenajare/ modernizare stagil 3 0 4 1 4 4 4 5 _
de transport public in Comuna 42
Ipatesti o4 | 0 |o2 |08 |02 | 02|02 1
2.18. Amenajare terminal intermaodal 3 0 4 1 4 4 4 3 0.42
in Comuna Ipotegti o4 | 0 |02 |08 |02 ]|02)|02]1
2.20. Amenajare/ modernizare stagii 3 0 4 1 4 4 4 5 -
de transport public in Comuna Mitocu
Blagoiniiet 04 | 0 |02 |08 020202/ 1
222 Amenajure/ modernizare st g g s 1 : b $ 5 042
de transport public in Comuna Moara | 0,4 0 02 |08 | 02 |02 | 02 1
2.23. Amenajare terminal intermodal 3 ] 4 1 + 4 4+ 5 (1% ¥
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Criteriu— | €1 | 2 | 3 | o4 |5 |6 | @ | cn
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
i Aethitie de MaRrrRRe S | Matricea de performanti =
Masuri/ Actiune de interventie L =T =
‘in Comuna Moara o4 | o | oz o8 |oz|o2]|02]| 1
2.25. Amenajare/ modernizare statii 3 o] 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna , 042
Patrauti 04 0 02 |68 | 62 | 62 | 02 1
2.27. Amenajare/ modernizare statil 3 0 4 1 4 4 4 5 0,42
de transport public in Orasul Saleea 0.4 o 02 | o8 | 02 | 02 | 02 1
2.28. Amenajare terminalintermodat | 3 | 0 | 4 | 1 | 4 | 4 | 4 | 5 |
InOrasul Salcea o4 | @ |02 |08 |02 |0z |02 1
2.31. Amenajare terminal intermodal 3 0 * 1 5 4 4 5 042
in Comuna §ehela o4 | 0 | o2 |08 |o02]|02]|02]| 1
5.1. Sistem integrat de munugement st | 3 0 3 2 3 3 3 3
modelare urband destinat fuidizar 042
trafleulud sl imbunatiticll calitagi : . k
vietii (UAT Suceava) 04 0 04 | 06 | 04 | 04 | 04 | 0B
1.19, Construire pasaj pictonal peste 3 0 4 2 4 4 4 5
Vartanta de ocolire a Municipiului 0,40
Suceavi (UAT Moara) 04 a 62 |06 | 02 | 02 | 02 1
2.30. Amenajare/ modernizre staril 3 0 4 2 5 hi : 5 040
de transport public in Comuna §chela | g4 0 02 |06 | 02| 02 | 02 1 !
4.17. Amenajare/ modernizare 1 0 4 4 4 4 5
trotuare pe strdzale de interes local in 040
et e 02 | 0 [ 02 |08 ] 02]02]|02] 1
By L] L
4.20. Realizare refea de plste dedicate | 4 0 4 1 4 4 4 §
irculaiel bicicletelor (UAT 0,40
Addncata) o2 | 0o |oz |08 |o2|0o2]|02] 1
4.24. Amenajare/ modernizare 4 0 4 1 4 4 4 5
trotuare pe strizile de interes local in 040
Comuna Ipotesti 02 | 0 02 | o8 | 02 | 02 | 02 1
4.26. Amenajare piste de biciclete in + 0 4 1 4 4 4 5 040
Comuna Moara 62 | ¢ |02 o8 |02 o2 io02] 1
4.28. Amenajare/ modernizare 4 o 4 1 4 4 4 5
trotuare §i sistem de colectare ape 040
meteorice de-a lungul D) 208V g
Comuna Patriuti 0,2 0 0,2 0.8 02 02 02 1
4.29. Amenajare piste de biciclete in 4 0 + 1 4 4 4 5 P
Comuna Patrauri 02 | 0 o2 los |02 ]o02])02] 1 '
4.35. Amenajare/ modernlzare 4 0 4 1 4 4 4 5
tuare pe strizile de interes local n 040
e e 02 | o |02 |08 |02 02021
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Criterin | €1 | €2 |3 | e+ €5 |¢6| 7 |8
Pondere ~ | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
Miisurd, e de interventie ; :
4.2, Dezvoltarea retelei de piste 4 0 4 2 4 4 4 5
dedicate circulatiei bicicletelor in 038
Municipiul Suceava 9z | 0 |02 | 06 | 0202 02 1
4.3. Sistem de inchiriere biciclets ad z b 2 ad al * 3 0,38
(bike-sharing) in Municipiul Suceava | p2 0 o 08 | 02 | 02 | 02 1
430. Sistem de inchiriere biciclcte I R TR R R (T
[bike-shkaring] in comuna Patrduti 0,2 0 o} 08 02 0,2 0,2 I
4.32. Amenajare/ modernizare 4 0 4 2 4 4 4 5
trotuare pe strazile de interes local In _ AT
433, Amenajare tromuarepeDj2ooa/ | * | © | 4 | 2 | 4 | % 1 4 | 5 1.,
Str. Acroportului in Orasul Salcea 0.2 i} 02 | 06 | 02 | 02 | 02 1
5.14. Desvolture sistem integrat de 4 0 3 1 3 3 3 2
' trafic 38
ﬁmnf:&mm SR 02 | 0 |04 | 08 |04 | 04| 04 | O4
5.18. Dexvoltare sistem inteyrat de 4 0 3 1 3 3 3 2
i , an
?;?:!;;}E ment al traficului (UAT 0.2 " o4 | 08 | 04 | 04 | 04 | 04 i,
4.14. Construire parcdn pentru 3 0 3 1 5 4 4 5
hiviclete la unitatile de invatamant 036
4,15, Amenajare parcir) (rastele) 3 0 5 1 5 4 4 5
pentru biciclete dotate cu sisteme 0,36
antifurt (UAT Suceava) 0.4 0 a 0.8 0 02 | 02 1
1.8, Modernizare/reabilitare 4 0 F1 1 4 4 4 3
infrastructurd rutlerd si pietonali in 032
woma Ceratii de Scaun a Sucevel (UAT
Suceava) 0,2 0 02 | 0B | 02 | 02 | 02 | 06
_ d 0 5 1 5 5 5 5
4.1. Realizarea unor tragee pietonale 0,32
(VAT Suceava) 04 0 0 08 0 0 0 1
L6, Realizare pasa| pietonal subteran 4 0 4 2 + 4 4 3
pe Calea Unirdi In zona Complexulul 030
Comerclal Bazar (UAT Suceava) 0.2 o 02 | 06 | 02 | 02 | 02 | 06
L7, Amenajare trasen intre padure 4 0 4 2 4 4 4 3
Zamea, Cetate Zamca sl Cetate Schela 30
(UAT Suceava) 0.2 0 02 | 06 | 02 | 02 | 02 | 06
4.5, Amenajarea unor one dedicate 5 1] 5 2 & 5 5 5
exclusiv deplasarilor pietonale (UAT 30
Suceava) i P { o | o] ojJos|lo2| 0| o] 1
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MUNICIETUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
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Criteriu= | €1 |2 | 3 | |5 |6 | 0| 8
Pandere— | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
i Aethitie de MaRrrRRe S | Matricea de performanti :
Misuri/ Actiune de interventie | — —
4.25. Dexvoltarea infrastructurii K 0 g o 5 i) 0 o
necesare utiliarii autovehiculelor 0.30
electrice ¢l hibride, respectiv a o 9 0 1 0 1 1 0
bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)
4.27. Dezvoltarea infrastructurit 5 0 5 i 5 (] 0 0
necesare utilkzaril autovehiculelor 0,30
electrice i hibride, respectiva 0 0 0 1 0 1 1 0
bicicletelor electrice (UAT Moara)
4.31. Dezvoltarca Infrastructurii 5 0 5 0 5 0 0 0
necesare utilarii autovehiculelor 030
electrice si hibride, respectiva o 0 o 1 0 1 n 0
biciclerelor electrice [UAT PAaut)
5.5. Realizare ventru de management 4 ] 4 2 4 4 4 3
commundtar pentru servicll publice {30
[UAT Suceava) 0,2 0 02 |06 | 62 | 62 | 02 | 06
1.10. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 & 2
drumuri de interes local in Comuna 028
Addncata 0.4 0 02 | 0.6 862 | 02 02 | 04
1.13. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drummurl de nteres local in Comuna 28
Bosanc 04 0 g2 2.6 0.2 02 0.2 0.4
1.15. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 5 4 4 2
drumuri de interes loval in Comuna 028
Ipotesti o4 | o |02 |o6]|02)]|02]|02]| 04
1,16, Reabilitare/ modernizare 3 i} 4 2 4 4 i 2
drutmurl de Interes local in Comuna 028
Mitacu Draﬂpmjrmi 04 0 02 0.6 02 0.2 0,2 04
1.18. Reahilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de Interes local in Comuna 028
Moara o4 | 0 | o2 |06 | 02|02 ]|02] 04
1,20, Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 028
Patraut| 0.4 o 0,2 0,6 0z | 02 0,2 04
1.21, Reabilitare/ modermizare streizi 3 o 3 3 4 4 4 - 0,28
gi trotuare in Oragul Salcea 0.4 0 D4 0.4 02 0.2 0,2 04
1.22. Reabilitare/ modernizare 3 0 L] s 4 4 % 2
i nza
tsilruh‘l:ll:rl de Interes local in Comuna 04 0 0.2 0.6 0.2 02 0.2 0.4 9
1.9, Ruta alvernativi Suceava - 3 D 3 3 3 3 3 4] 020
Botoganl pe strada Mirduti (UAT
Suceava) 0.4 0 04 0.4 04 | 04 0.4 0
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Criteriu= | €1 | @ |3 | & |5 6| 7|8
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% | _
AR Retinue 45 IEPvaEie S atricea .
Misurd/ Actiune de interventi s Te i
2.11. Reabilitarea Garii ltcani si
colaborarea cu CFR pentru 4 0 2 2 3 3 S 5
introducerea unel conexduni de tren 028
cu frecventa de minim 30 de minute
intre cele 2 pari, integrate in reteaua Q.2 0 g 0.6 0 0 0 1
de transport in comun (UAT Succava]
4.4. Amenajarea de zone cu prioritate 5 0 5 3 4 5 5 5
pentru pietoni ("shared space” - spatii 0.28
ﬂﬂl’lﬂ‘j&tﬂf rﬂgl(ﬂnﬂnmﬂ de til]' ID'I"LH h) ) o 04 D',E 0 o 1
rezidentiald) (UAT Suceava) "
4.19. Deuvoltarea infrastructurii 5 0 5 1 5 o 0 0
necesare utilizireii autovehiculelor 0.26
eleckrice sl hibride, respectiva 0 i} 0 0.8 0 1 1 0
biwicletelor electrice [UAT Adancata)
4.21. Desvoltarea infrastructurii 5 0 5 i 5 o 1] o
necesare utilizirii autovehiculelor U2
electrice 51 hibride, respectiv a
hicicletelor electrice (UAT Bosanci) ;. e i o8 ' : 1 9
4.24. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 1 5 o 0 0
necesare utilizdni autovehiculelor 0.28
electrive 51 hibride, respectiva 0 0 0 08 0 1 0
bicicletelor eleetriee (UAT Scheia) * 1
5.6. Reconfigurare interscotic strada 4 0 4 1 2 4 4 0 -
;ur:‘k::;;ma eu Calea Unirin (UAT 02 0 02 08 06 02 02 0
5.16. Amenajare intersectic de bp 4 1} L 1 2 4 L 0
sons glratoriu DN 2-DJ 208V (UAT Lz
Pitriugi) 0,2 ¢ |02 | 08 | 06 | 02 | 02 0
4.18. Achisitie de mijloace de 4 0 5 1 5 1 1 0 028
transport clectrice In parcul de
autovehicule gestionat de autorititea
publicd locald (UAT Addncata) Ot . - 08 2 ol (e . 426
1.5. Reallzare pasal subteran pe B-dul 4 i} ] 4 # 4 4 3
1 Mai tnosona Spitalului SEotul Toan 026
cel Nou Suceava (UAT Succava) 0.2 0 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.6
212 Reabilitarea nfrastructurll 1 i} 5 5 5 i 4 5
:tllr{‘i;;i :; :z:;arumu In ZUF Suceava 0.2 0 0 0 0 02 02 1 26
4.6. Dezvoltarea infrastructurl 5 0 5 2 s 0 0 0
necesare utilzieil autovehlcwlelor 0.26
electrice 51 hibride, respectiva
bicicletelor electrice (UAT Suceava) 0 0 0 0,6 0 1 1 0
4.9, Accesibilizare trecerl de pleton 5 0 5 2 5 5 5 5 02
pentru persoane cu deficlente motorii i
si varstniel (UAT Suceava) 0 0 0 0.6 0 0 0 1
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Criteriu= | €1 | 2 | 3 | |5 |6 | o | co
Pondere— | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
i Aethitie de MaRrrRRe S | Matricea de performanti '
Misurd/ Actiune de interventie L T =
5.3, Amenajare parcari colective de 1 0 1 2 2 4 * 1 024
tip ParkéRide (UAT Suceava) 02| o |0z |og|o2]|02| 02|02
1.1 Reabilitare,/ modernizare stazisl | 3 0 4 4 4 4 4 2
trotuare din zona centrald si _ 024
cartierele revidentiale (UAT Suceava] | 04 0 62 |02 | 02 | 02 | D2 | 04
4.16, Achiztie de mijloace de 4 a 5 3 5 1 1 0
transport electrice in parcul de 0.24
autovehicule gestionat de autoritatea '
publics locala (VAT Sticeava) B 8 | O | RE] S| AR] 8
1.11, Modernizare poduri gipodete la | 3 0 + i & 4 4 0
nivelul retelei rutiere din comuna 022
Adfncata 04 i} 02 | 68 | 02 | 02 0,2 o
1.12. Modernizare drumuri de 4 0 4 1 < 4 4 0
exploatatie agricoli In comuna 020
Addncata, judetul Suceava 0,2 0 62 | 08 | 02 | 02 | 02 0
1.14. Modernizarea drumului de 3 0 1 2 4 4 4 0
legatura Bosanei-lpotesti [zona 820
Reden) (UAT Bosanci) 04 0 02 |06 | 02 | 02 | 02 0
1.17. Realyzare traseu/oirenit turistic 3 ol 4 2 4 4 4 4]
prin modernizarea drumului 020
Dragomirna - Patridutl (UAT Mitocu _
Dragomirnei) 04 0 02 | 06 | 062 | 02 | 02 0
2.6, Amenajare sistem de transport pe i 4 : . & 8 5 s 0.20
cablu (telecabina) [UAT Succava) 0.2 0 0 0,6 0 0 0 0,6
3.2, Realizarea de centre de
distributie a marfurilor in vederea 4 0 + 2 " 4 ¢ g
resducerii volumelor traficulul de 020
marfurl in zonele rezidentiale (UAT 0.2 o 02 (¢4} a2 0.2 0.2 0
Suceava)
1.2, Extinderea tramel stradale in k| 0 4 3 4 4 4 0
gonele rezidentiale nou construlte oe
(UAT Suceava) 04 0 02 |04 | 02 | 02 | D2 [V}
5.19. Amenalare parcirl collective 4 0 4 0 5 4 4 0 0.18
(UAT Scheta) 2
0,2 0 0,2 1 0 02 02 0
410, Amenafare de trasee de
plimbare in natura i zona " 0 ’ ¢ » % 5 C
perturhana; Dealul Casel cu Apay 018
Dealul Manastiril, Parc Sipote, 0 v} 0 i 0 1] 0 0.4
Pidurea Zamea [UAT Suceava)
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b4

Criteriu— | C1 c2 €3 C4 €5 Co 7 ca
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% @ 20% = ;
uncta
Matricea de performanti
Masurd/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate

1.4, Realizare centurd - latura de Est v [1 . 4 2 2 2 g 0.16
(UAT Suceava) 0.4 0 02 |62 | 02| 02| 02
513 .ﬁmt’nﬂj'ﬂrﬂ pdﬁﬁ ri pe nkru 4 i] 4 1 5 4 4 0
mijloacele de transport de mare tong| D16
in zona urbana functionald (UAT ’
Suceava) 0.2 ] 0.2 0.8 o g2 0.2 0
5.17. Amenajare locurl de parcare in 2 ? t : 3 : : g 016
Oragul Salcea 02 | o |02 |0o8| 0 |02 02| 0O
5.4, Amenajare parciri de resedingd 1 0 4 4 5 4 4 0
si reabilitarea celor existente (UAT .10
Suceava) 0.2 i} 0,2 0,2 0 02 0,2 0

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative §i calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild pentru Zona Urbana
Functionald Suceava au fost identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de
transport, atit in domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizatd se detaseazi interventia privind reglementarea functiondrii serviciului
de transport public in baza unui contract de servicii publice actualizat, care si respecte
prevederile Regulamentului CE 1370 (in perioada de actiune a PMUD se incheie perioada
de valabilitate a contractului existent). Potentarea atractivitatii transportului public este
sustinutd de campanii de informare a populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul,

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care si aibd ca obiectiv
reducerea atractivitatli transportulul privat pentru deplasarile urbane, reglementare
logisticii de aprovizionare astel incil si nu stinjeneasci pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementiri privind programul de realizare a serviciilor de utilititi
publice. De asemenea, pentru imbunatitirea modului de desfisurare a circulatiei, se
propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primiriei, care si ofere
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informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se execulta lucrari etc,

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a realizirii de investifii in domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora si se efectueze in cadrul unei
planificari multianuale.

Prin masura de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra medinlui urban (poluare chimic3, polare fonic3,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculafie, etc). Aceasti masura are
caracter repetitiv, fiind actualizatd ori de cate ori dezvoltdrile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor citre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa aparitia
variantei de ocolire/ centurii - latura de Sud-Vest, latura de Est

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulafiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participangilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Masurt/ actiuni de interveniie de naturd operationald

Criteriu — C1 C2 3 c4 C5 Cé C7 8
Pondere — 109G | 10% | 10094 | 10% | 200 | 10% | 10% | 20%
Punctaj
: Matricea de performanti
Masurd/ Actiune de interventie )
Matricea de utilitate
2.10. Oprimygarea programului de
transport public de calatord si i ? $ ¢ 4 4 : i 042
adaptarea permanenti la nevoile '
cetidtenilor (UAT Suceava) 0,2 0 0,2 1 02 | 02 0,2 1
B2, Inchejered unuj contract de
servicli publice conform 5 3 5 0 5 5 5 5
Regulamentulul CF 1370 pentruy .40
transportul public de cikitori (UAT 0 1 0 1 0 0 0 1
 Suceava)
2.5, Realizarea unui traseu de 4 0 4 ] 4 5 5 5
transport public tip Autobuz 038
Turistic" (VAT Suceava) 0,2 0 0.2 1 0.2 0 0 1
2.9, lmplementarca de aplicati
informatice care 53 furnizere 4 0 4 0 4 5 5 5
utilizatarilor informatil actual kate a3
asupra ofertel de transport public,
mobil itate urbana si puncte de interes | 0,2 0 0.2 1 0.2 0 0 1
(UAT Suceava) .
5.8, Elaborare politiedl de parcare la 4 0 4 0 2 4 4 1 034
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Criteriu - a|e|a|u|s|e|a|e
Pondere - 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% |
Misurd/ Actlune ds Interventie e A
nivel urban (UAT Suceava) 02| 0 |02 1 |06 | 02| 02|02
5.7, Realizarea de studii de impact 4 0 4 1 2 4 4 1
pentru parciri subterane pentru 32
ficcare cartier (UAT Suceava) 0.2 0 02 | 08 | 06 | 02 | 02 | 02
2.7. Derularea de campanii de
informare publica referitoare la 5 v : 2 S i 8 b 026
utilizarea transportului public (UAT
Suceava) 0 0 0 1 0 0 1] 0.8
4.12. Adaptarea regulamentului de
acordare g liventelor de taxi fn acard 5 0 5 0 5 3 3 2
cu nevoile persoanelor cu dizabilitigl 0.26
sicu obiectivele de reducerea
impactului asupra mediului (UAT ] 0 4] 1 0 04 | 04 | 04
Suceava)
4.13. Adaptarca regulamentelor
aferente serviciilor de utilitdf publice 5 0 5 0 E 3 3 2
inacord cu obiectivele de reducerey 026
Suceava) X ] :
L3, Realizurea unui Plan multianual
pentru luerdri necesare de 4 1] 4 0 4 4 4 0
intrefinere/mentenangd a reeled
pietonale/stradale, cu prioritizare in bzz
functie de wond, complexitate si
resurse Ananciare necesare (UAT 0.2 0 0.2 1 0.2 02 0.2 0
Suveava)
3.1 Reglementare logistica de ’ B $ 2 . - 5 ¢ 022
aprovizionare (UAT Suceava) 0,2 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 0
3.3, Reorganizarea traseclor pentru
accesul vehiculelor cu masa totald 4 v 4 9 4 4 $ 0 0,22
maxima autorizatd mal mare de 3,5
5.2, Realizarea unel aplicatii
informatice care &3 ofere (nformeatii in % : : P : : $ 0 022
timp real cu privice la problemele de
5.12, Derulare campanti de educatla
rutierd adresate tuturor categoniilor 5 0 5 0 3 5 5 3
de participanti la trafic {conducitor 022
auto, pletonl, biclcligtl) (UAT 0 0 0 1 0 0 0 0,6
Suceava |
4.7, Plan Local de Actiune pentru
implementarea utilizaedi vehiculelor 8 0 8 v 3 3 3 0 018
electrice, inclusiv pentru companiile '
private (UAT Suceava) 0 0 0 1 0 04 | 04 0
SIGMA MOBILITY ENGINEERING 277




=

MIUNICIPTUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava
Criteriu — €1 | €2 | | e | c2 | c8
Pondere — 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20% =
S Matricea de performanti |
Masur#d/ Actiune de interventie 1 x =
' ' ' Matricea de utilitate
4.11. Derulare campanii de educatic _
rutierd adresate tuturor categoriilor 5 0 0 5 5 5 2
de participanti la trafic {conducitori 18
auto, pictoni, biciclisti) (VAT 0 9 1 0 0 0 04
Suceava) :
4.22. Plan Local de Actiune pentru 5 0 o 5 3 3 0
implementarea utilizdrii vehiculelor 0,18
electrice (UAT Bosanci) o 0 1 0 g4 | 04 0
4.23. Derulare campanii de educatic
rutierd adresate tuturor categoriilor 5 g 0 K g 4 z wi
de particlpant la trafic {conducitor
de utilaje agricole, conducitori de 0 ) 1 0 0 o 04 0,18
atelaje, elevi) (UAT Bosanci)
5.9, Elaborare gi implementure de 5 0 0 4 " 5 1
reglementart privind introducerea de 2 018
restefctl ale vitezel de clrculatic In 0 o 1 02 0 0 0.2 !
zonele vulnerabile (UAT Suceava)
511 Denudare campani de eduwcatic g g 0 5 5 5 2
rutierd adresate tnerilor (UAT 0
Suceava) 0 0 1 0 0 4] 0.4
5.15, Elaborare 51 implementare de 5 0 0 4 5 5 1
reglementiinl privind introduceres de 018
restrictll ale vitezel de cireulatic In :
wonele vulnerabile (UAT Bosanci) g 0 1 0.2 ¢ 0 0.2
4.8, Derularea de campand! de
informare publica pentru 5 0 0 5 4 4 0
promovares conceptului "car R E
pooling” (partajare a autoturismelor) i o 1 0 0z | 02 0
(UAT Suveava)
5. 10, Elaborare sl impletare 5 D 0 4 5 5 0
reglementart privind programul de 014
realizare a serviclilor de utilicit g
publice (UAT Suceava) 0 0 1 0.2 0 0 0

6.3. Directii de actiune §i proiecte organizationale

[n scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune sustinerea functiondril structurii interne din cadrul Primdriei
Municipiului Suceava care are responsabilitdti in implementarea si monitorizarea Planului
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£

de Mobilitate Urbana Durabild Punctajul obtinut de acestd masura este prezentat in tabelul
6.3.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventiz de noturd organizationald.

Criteriu - | C1 €2 €3 C4 C5 Ce c7 ca

Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punclaj
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate
8.1. Asigurarca tunctiondrii structurdi 4 1 4 1 4 4 4 5

imterne avind responsabilitdti de
manitorizare 3 inplementari PMUD
pentru ZUF Suceava

4z
02 0.2 0.2 0.8 B2 0.2 0.2 1

Pe lingd urmdrirea activitifii de transport public, structra interna (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventil incadrate in domeniul operational:

*= Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public;

* Derularea de campanii de informare publicid pentru promovarea conceptului “car
pooling” (partajare a autoturismelor);

* Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

* Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la tralic (soferi, pietoni, bicicligti, utilizatori de mopede);
Totodata, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitdti publice, sustinerea utilizirii vehiculelor electrice.

6.4, Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directli de actiune sl proiecte la scard periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild urmareste o abordare
integratd a mobilitdgii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importania
conexitdtii si conectivitatii refelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
si sociale in regiune.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 279




# MIUNICIPTUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila
8,

al Zonei Urbane Functionale Suceava

[n acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scard periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4,

Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

Tematicd

Masurd/ actiune de interventie

L. Interventi meajore
asupra retelei stradale

1.4./ 3.4 Realizre centurd - latura de Est (UAT Suceava)

2. Transport public

2.1, Achizitic mijleace de transport public ecologice (UAT Suceava)

2.4, Reallzare awtobazi pentru sistemul de transport public metropolitan (UAT
Succaya)

28 Amenajares unor noduri intermodale de transport In Mumcgul Suceava

2,10, Optimizarea programului de trunsport public de cilitor si adaptarea
permanenti |y nevoile ceifenilor (UAT Suceava)

2,11, Reabiliarea Géril [tcani gi colaborarea cu CFR pentru introducerea unel
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gri, integrate
I regeava de transport in comun [UAT Suceava)

2,12, Reabilitarea infrastructuril feroviare yi operarea in ZUF Suceava (UAT
Succava)

2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotest

2.28. Amenajare eerminal intermodal in Orasul Saleea

2.3 1. Amenajare terminal intermaodal in Comuna Scheia

3. Transport de marti

3.2, Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
vilumelor traficulul de marfuri in zonele rezidentiale [UAT Suceava)

3.3, Reorganlzarea triaseclor pentry aceesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd muad mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5, Managementul
traficulu

53./ 7.1 Amenajare parciri colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

7. 8tructurd intermodala
sl operatiunt urbanistice
necesareg

7.2, Amenajarea unor nodurl intermodale de transport In Municipiul Suceava

7.3, Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

74, Amenajare termimal incermodal i Comuna Moara

7.5, Amenajare teeminal intermodal Tn Orasul Saloea
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitfii vizeazd in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitifii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasdrilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitii publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spagiului public

pentru folosinta cettenilor. Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare
a cetatenilor, de educare a participantilor la trafic, astfel incit implementarea planului sa
intAmpine rezistenfd minimad din partea acestora. O atentie deosebitd a fost acordata
accesibilizarii intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de
transport public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de
management al traficului, care presupun gestiunea traficului si informarea calatorilor, au
fost de asemenea prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in
infrastructurd, vehicule, dotiiri, astfel incit si se oblind optimizarea resurselor necesare
pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei.

Misurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in funcfie de arealul de influents,
sunt prezentate in tabelul 6.5.

Tabelul 6.5, Masuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii.

Tematica Misurd/ actiune de interventie

L1 Reablirare/ modernizare stedzl st tromare din 2ona centrala si
vartierele rezidentiale (UAT Suceava)

1.3, Realizarca unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de
mtretinere /mentenangd a repelei pictonale /stradale, cu prioritizare In
functie de zond, complexitate 51 resurse financiare necesare (UAT Suceava)

1.4/ 3.4. Realizare conturd - latura de Est (UAT Suceava)

L5, Realyzare pasa) subteran pe B-dul 1 Mat in zona Spitalului Sfintul loan
el Nou Suceava (AT Suceava)

L Interventli majore asupra | 16, Realizare pasa) pletonal subtoran pe Calea Unirll tn zona Complexulul
refelel stradale Comercial Buzar (UAT Suceava)

1.7, Amenajare trascu intre pidure Zamca, Cetate Zamea §i Cetate Schela
[UAT Suceava)

LB, Modernizare/ reahilitare infrastructurd rutierd sl pleronald in zona
Cotarll do Scaun a Sucovel [UAT Suceava)

L9, Buta alternativii Suceava = Botosani pe strada Miriug (UAT Suceava)

1,10, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Addncata

L11. Modernizare poduri i podete la nivelul retelel rutiere din comuna
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Tematicd

Addncata

1,12, Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Adancata,
juderul Suceava

1.13. Reabilitare/ modernizare dramuri de interes local In Comuna Bosanci

1.14 Modernizarea drumului de legitura Bosancl-lpotesti (zona Redea)
(UAT Busandi)

115 Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Mitocu
Dragomirnel

1.17. Realizare braseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrduti [UAT Mitoou Diragomirnei )

1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara

1.19. Construire pasaj pictonal peste Varianta de ocolire a Municipiolui
Suveava (UAT Moara)

1.20. Reabilitare/ modernizare drumurt de interes local in Comuna Patriuti

1.21 Reabilitare/ modernizare strazl sl trotuare in Orasul Salcea

1.22, Reabilitare/ modernizure drwmur: de interes local in Comuna Schea

2, Transport public

2.1. Achrrinie mijlosce de transport puhlic ecologice (UAT Suceava)

2.2, Achizitionare mijioace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suveuva)

2.3, Actualizare (up-date] si extindere sistem de management al
transportulul public sl e-teleeting [UAT Suceava)

2.4, Realivare autnbaza pentru sistemu! de transport public metropolitan
(VAT Suceava)

2.5, Realizarea unul truseu de transport public tip JAutobuz Turistic™ (UAT
Suceava)

2.6, Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina) (UAT Suceava)

2.7, Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transporteiul public (UAT Suceava)

28./ 7.2 Amenajarea unor nodur intermaodale de ransport in Municipiul
Suceava

2.9, Implementarea de aplicath informatice care s4 furnizeze utilbzatorilor
informatii actualizate asupra ofertel de transport public, mobilitate urbana
&l puncte de Interes (UAT Suceava)

2.10. Optimizarca programulul de transport public de cllatord sl adaptarca
permanentd la nevolle cetdtentlor (UAT Suceava)

2,11 Reabilitarea Gardl Ivcani sl colaborarea cu CFR pentru introducerea
unel conexiuni de tren cu freeventa de minkm 30 de minute Intre cele 2 gard,
integrate in reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

212, Reabilitarea nfrastructur i feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
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Tematiei

‘Masuri/ actiune de interventie

Suceava)

2,13, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Adancata

2.14. Amenajare stztii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adincata

2,15, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci

2.16. Amenajare stutii de incireare electrich pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosancl

217, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna [potesti

2,18,/ 7.3. Amenajare terminal intermodal In Comuna lpotesti

2.19. Amenajare statii de incircare clectricd pentmu autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Ipotesti

2,20, Amenajare/ modernizare statli de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnet

221, Amenajare stutil de incircare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseclor din Comuna Mitocu Dragomirned

2,22, Amenajare/ midernizare stutin de transport public in Comuna Moara

2.23./ 7.4, Amenajare terminal intermodal In Comuna Moara

2.24. Amenajare statli de incireare cleetrica pentru antobuze electrice In
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara

2,25, Amenajare/ imodernizare statii de transport public in Comuna Patrauti

2.26. Amenajare statii de incireare electricd pentru autobuze electrice in
punctele rerminuy al traseclor din Comuna Patriugi

2.27. Amenajare/ modernizare statli de transport public in Orasul Salcea

2,28,/ 7.5, Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

2:29. Amenajare statl de incdrcare electrica pentru antobuze electrice in
punctele terminus al traseclor din Oragul Salcea

2.30. Amemjars/ modernizare statii de transport public in Comuna Schei

2.31, Ammenajare terminal intermodal In Comuna $chela

2,32, Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Schela

3. Transport de marta

3.1 Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

3.2 Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reduceni
volumelor traficulul de marfurt in zonele rezidentlale (UAT Succaval

3.3, Rearganlzarea trascelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald

maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone [UAT Suceava)

4, Sisteme alternative de
mobilitate

4.1 Realizarea unor trasee pletonale [UAT Suceava)

4.2,/ 6.1. Dezvoltarea retelel de piste dedicate circulatiel bicicletelor in
Municipiul Suceava
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Tematicd

Manﬂm de interventie

4.3, Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

4.6, Degvoltarea infrastructurht necesare utilizardi autovehiculelor electrice
i hibride, respectiv a bicicletelor electrice [UAT Suceava)

4.7, Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, lnclusiy pentru companiile private [UAT Suceava)

4.8. Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea
conceptului "car pocling” [partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

4.9, Accesibilizare trecert de pletoni pentru persoane cu deficiente motordi i
varstnici (VAT Suceava)

4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurband: Dealui
Cazer cu Apa, Dealul Mandstir, Pare Sipote, Padurea Zamea (UAT Suceava)

4.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participangd la tratic [conducitort auts, pietenl, blciclistl) (UAT Suceava)

4.12. Aduptarea regulamentului de acordare a licengelor de taxi in acord cu
nevoile persoanclor cu dizabilitit si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului (VAT Suceava )

4.13. Aduptarea regulamentelor aterente servicitlor de utilitdti publice in
acord cu ebicctivele de reducere a impactului asupra mediufui (UAT
Sucezya)

4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitagile de inva@mant (UAT
Suceava)

4.15. Amenajare parcir (rastele) pentru hiciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Succava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritates publicd locald (UAT Suceava)

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local In
Comuna Addneata

4,18 Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gostionat de autoritatea publica locald (UAT Adincata)

4,19 Dezvoltarea infrastructuril necesare utilezin autovehiculelor electrice
st hibride, respectiv a biclclerelor elecerice (UAT Adancata)

4.20. Reallzare retea de piste dedicate circulaticl bicicletelor (UAT Adancata)

421 Dezvoltarea infrastructuri necesare utilzin sutovehiculelor electrice
st hibride, respectiv a blelcletelor electrice (UAT Bosancl)

4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice (UAT Bosunci)

4.23. Derulare carmpanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participangl la tratle (conducitor! de utikaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

4.24, Amenajare/ modernlzare trotuare pe strdzile de interes local In
Comuna Ipotesti

4.25 Dezvoltrea infrastructuril necesare utilizici autovehiculelor electrice
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‘Masuri/ actiune de interventie

si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

4,26, Amenagjare piste de biciclete in Comuna Moara

4.27. Dezvolarea infrastrichurii necesare utilizarii antovehiculelor electrice
i hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.28. Amenajare/ modernizare trotuare i sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Fatrduti

4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patraut:

4.30. Sistem de inchirfere biciclete (bike-sharing) in comuna Patraug

4,31. Dezvoltares infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (VAT Patrauti)

432, Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Orasul
Saleea

4.33. Amenajare trotuare pe D] 2904/ Str. Aeroportulul in Orasul Salcea

4,34, Dezvoltares mfrastructurii necesare utilizion sutovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a hicicletelor electrice (UAT Scheia)

4.35. Amenajare/ imodernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Scheiu

5. Managementul traficului

5.1, Sistem integrat de management si modelare urbana destinat Auidizarii
tratleulal 51 TmbumitiEed catlecll vietii [UAT Suceava)

5.2, Realizarea unei aplicatii informatice care s3 ofere informatii in imp real

«cu privire la problemele de trafic (UAT Suceava)

5.3/ 7.1 Amendjure parcar colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

5.4, Amenajare parcir de resedingd g1 reabilizirea celor existente (UAT
Suceava)

5.5 Realisare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

5.6, Reconflgurare intorsectic strada Tralan Vulka cu Calea Unirdl (UAT
Suceava)

5.7, Realizarea de studii de impact pentru parcari subterane pentru ficcare
cartier (UAT Suceava)

5.8, Elaborare politich de parcare fa nivel urban (UAT Suceava)

5.9, Elaborare i implementare de reglementari privind introducerea de
restrichi ale vitezel de circulatie in wonele vulnerabile [UAT Suceava)

5.10. Elaborare st impletare reglementdri privind programul de realizare a
serviciilor de utllitig publice (UAT Suceava)

511 Derulure campanii de educagie rutierd adresate tinerilor (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanli de educatie rutlerd adresate tuturor categoritlor de
participantd la trafic (conducitor] auto, pletani, biciclistl) (UAT Suceava)

5.13. Amenajare parciri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in
#zona urband functonald [UAT Suceava)
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5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT
Adancata)

5.15. Elaboruare si implementare de reglementin privind introducerea de
restrictit ale vitesei de circulatie in zonele vilnerabile (UAT Bosanci)

5.16. Amenajare Intersecte de tp sens givatoriu DN 2-D] 208Y (UAT
Patciuti)

5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea

5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficalui [UAT Salcea)

5.19. Amenajare parcéri collective [UAT Scheia)

8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avand responsabilititi de
monitorizare o implementin PMUD pentru Suceava

B, Aspecte institutionale
8.2, Incheicrea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calitort (UAT Succava)

6.4.3. Directii de acfiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu mivel ridicat
de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interven{ii care sa conduci la crearea unui mediu de trai
mai sigur $i mai atractiv. Sunt propuse misuri/ actiuni de interventie de imbunatifire a
calitdfii infrastructurii pentru deplasiri pietonale si cu bicicleta §i crestere a sigurantei si
securitilii circulatiei pentru aceste moduri de transport. Atit la nivelul cartierelor, cit si in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate centre de inchiriere si parcari
pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. Totodatd, in zona centrala,
diagnosticatd drept zona cu complexitate ridicata, sunt propuse amenajari de extindere a
infrastructurii in care deplasarile pietonale au prioritate.

La nivelul localitatilor din ZUF Suceva, actiunile cu impact la nivelul cartierelor se referi in
principal la modernizarea infrastructurii - strazi si trotuare,

Miasurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul 6.6.

Tabelul 6,6, Mdsuri/ actiuni de interventie ta scara cartierelar/ zanei cu nivel ridicat de complexitate.

Tematich Misura/ actiune de interventie

L1, Reabllitare/ modernizre strdzl sl trotuare din 2ove central sl
L Interventll majore asupra | euptierele rezidentiale (UAT Suceava)

retelel stradale

1.2, Extinderea tramed stradale in zonele rezidentiale pou construite (UAT
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Tematicd

Masura/ actiune de interventie

Suceava)

1,10, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Ad3ncata

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata

1,13, Reabilitare, modernizare drumuri de interes local in Comunz Bosanci

1,15 Reabilitare/ mowdernizare drumuri de interes local in Comuna |potesti

1.16, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnel

1.18 Reabilitare/ modernizare drumurd de interes local in Comuna Moara

1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patraup

1.21. Reabilitare/ modernizare sirizi si tretuare in Orasul Salcea

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Scheia

4. Sisteme alternative de
mobilitate

4.1, Realivares unor trasee pietonale [UAT Suceava)

4.2./ 6.1. Dezvoltarea retelel de piste dedicate circulagied bicicletelor In
Municipiul Succava

4.4, Amenajarea de zone vu prioritate pentru pletoni (“shared space” - spatii
partajate/ reglementir de thp zoid rezldentiala) (UAT Suceava)

4.5,/ 6.2, Amenajarea unor wone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
[UAT Suceava)

4.6, Dezveltarea infrastracturil nocesare utilizarit autovehiculelor ebectrice
51 hibride, respectiv a bicicletelor electrive (UAT Suceava )

4.9, Accesibilizare trecerd de pictoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

417, Amenmajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Addncata

4,24, Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna [potesti

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local In Orasul
Salcea

435 Ammcuajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local In
Comuna Schola

5. Managementul traficulud

5.4, Amenajare parcir de resedingd i reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

5.9. Elaborare gl implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezel de circulagie in zonele vulnerabile ([UAT Suceava)

5.15. Elaborare §l implementare de reglementdrd privind introducerea de
restrichi ale vitezel de cireulagie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 287




& MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila

al Zonei firbane Functionale Suceava

¢

7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava la
nivelul orizontului de analizd 2030, atunci cind acestea lucreazd integrat in cadrul
scenariului "4 face ceva”, comparativ cu situatia corespunzitoare scenariului "4 face
minim".

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport;

* Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei cilitorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1, lndicatar de eficientd ecanamicd, 2030,

; Scenariul "A face | Scenariul "A face
Indicator minim" g
|
Durata mediea
deplasirii, min [ 20,0 ‘ 17.7

Se constatd ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 16,5%.
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7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:

* Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

* Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimati in [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 {care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2030.

enariul T "
Indicator A ?:m minim” Scenariul "A face ceva

NO: 1130,38 _ 997,67

Emisiidegaze | ™M 52,55 4343
poluante, kg HEC 653,77 485,18
o 608442 441538

Emisii de gaze cu efect 7

de serd, tove 301,20 273,49

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisd prin scenariul "A face minim", se constatd ci implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbundtitirea calitdfii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de hidrocarburi si monoxid de carbon reprezentative pentru reteaua
stradald interna, se estimeaza reduceri de peste 25'%, reflectind efectele propunerilor de
imbunatitire a mobilititii urbane. Pentru ceilalti factori de emisie, specifici vehiculelor de
marfd care utilizeazi reteaua majora de circulatie (variante de ocolire/ autostrizi/
drumuri expres), reducerile sunt mai usoare,

Cantititile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF Suceava
pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) -
Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4, 1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
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medie din an, in scenariul "A face ceva” - orizontul 2030 sunt prezentate in tabelul 7.3.
Acestea, impreund cu valorile corespunzitoare scenariului "A face minim" - orizontul 2030
(tabelul 4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2.

Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva” 2030

Ihﬂdll"lﬂdl GES [1E02e) Fih E

Ermran pomale e GLF ponrr Safre ol oy oy Aol pomen okl A
{ COMBLESTIB LI CONVENTIONAL ELECTRIC
[Frwisii 65 [1e028) TABE] A6 73] TR L n 00| ) R T T
Siale fodmiord pr el prttrifle O aestrufevom cenfrie walpuly por el oo 2omT FLrmiesds Gere: naw o aeatry w000

IDEtE de htfare
T R |

Artail e hefrdan i printrll oiike e trafie

| Kilon et parcursi de vehioube ln rbeel anual
| MR Q0T 0 kT LI G Peaie O el 0 edhinag @ S @l
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|
7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezintd unul dintre
obiectivele PMUD pentru ZUF Suceava. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o
serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

—» accesibilitatea sistemului de transport public,

—» daccesibilitatea sistemului de transport local: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevol speciale;

290 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIFIUL SUCEAVA Plan de mobilitate vrband durabild
WAl s al Zonei Urbane Functionale Suceava

—» accesibilitatea intre retelele de transport local s5i regional de cdldtori {terminal de
transport intermodal);

—» accesibifitatea fn raport cu refecua majord de circulatie (drumuri de mare vitezd,
centura).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizatd prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

=  Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdlre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute

A fost propus spre analizd urmatorul obiectiv de naturd socio-economica:
= Zonacentrala

»  Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitdli pentri persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeazi cresterea accesibilititii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de wvehicule de
transport public dotate cu facilititi pentru persoanele cu mobilitate redusa) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4, Indicarori - evaluare necesibilitate. MZA 2030

fudi Scenariul Scenariul
et "Aface minim" "A face ceva”
Media duratelor de deplasare din 147 122
fiecare zond citre Zona cenirald, min ' .
Accesibilitatea sistemulul de 50,0 100,0
transport public, %

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecirei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obfinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate in
scenariul "4 face ceva"”, este realizatd in figurile 7.1 - 7.2, Impactul scenariului "A face ceva”
(AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului "A face minim" (AFM) a fost analizat prin
intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceastd
reprezentare este utili pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementdrii proiectelor
agregate in scenariul "A face ceva" fafa de situatia de baza, aferentd scenariului "A face
minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativii = [(Val_AFC-Val AFM)/Val AFM]*100 [%)]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunititirea accesibilititii
localitiitilor din estul si nordul teritoriului de analizii (Salcea, Adincata, Patriuti),
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caracterizate de accesibilitate redusa in situatia actuala {Capitolul 4) in raport cu obiectivul
socio-economic analizat, Aceste reduceri ale duratelor de deplasare se obtin ca urmare a
aparitiei drumurilor de mare viteza Pagcani - Suceava si Suceava - Siret, respectiv a
centurii est, care contribuie la degrevarea retelei locale de traficul de tranzit si de
vehiculele de marfi. In zona urbani, imbunitatirea semnificativd a accesibilititii este
estimati pentru teritoriul delimitat de bratul sting al Raului Suceava, zoni afectatd de
reducerea accesibilititii in scenariul "4 face minim*,

Figura 7.1. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald In scenariul scenariul "A face minim* 2030.
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Figura 7.2. Variatio refativd o accesibilitati fatd de Zona Centrold,
scenartul AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030,

Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificata prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabild a populatiei din arealul de studiu.

Prin implementarea propunerilor care vizeaza dezvoltarea sistemului de transport public
local se va imbundtifi considerabil accesibilitatea teritoriului. Accesibilitea teritoriala
ridicatd a sistemului de transport public are corespondenta in atractivitate ridicatid a
acestui mod de transport i reducerea numarului de deplasiri cu autovehiculul personal,
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7.4. Siguranta

Strategia Nationald de Sipurantid Rutierd pentru perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numirului de decedati in accidente rutiere pana in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd -
Inscrierea transporturilor europene pe calea viitorufui, prin Initiativa emblematica nr. 10 -
imbunititirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mebilitdti reziliente "Pandg in 2050 numarul deceselor pentru
toate modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”.

Conform Planului National de Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi
asuma obiectivul Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau
decedati) cu 50% pana in 2030. Avand in vedere prevederile Strategiei sus mentionate,
siguranta imbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru ZUF Suceava. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de masuri a caror
implementare si conduci la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitifii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2030, pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5, Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030,

T Scenariul Scenariul
"A face minim" "Aface ceva”
Intensitatea traflcului, '
vehicule-km, MZA 1.760.369 1.587 808

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazd reducerea intensitifii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 9.8%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociati cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei,
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7.5. Calitatea vielii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild pentru Zona Urbana Functionala Suceava se estimeazd reducerea impactului
activititii de transport asupra mediului, concomitent cu imbunétatirea accesibilitatii si a
sigurantei circulatiei, in conditii de eficienta economica (capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama
ca toate aceste aspecte concura la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii,
se poate concluziona c¢d prin funcfionarea sistemului de transport in acord cu
recomandirile PMUD (scenariu! "A face ceva”), se asteaptd cresterea calitdtii vietii
locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "A face minim”.

Aceasti concluzie este intarita de evolutia crescitoare inregistrati de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calitoriilor zilnice realizate la
nivelul localititii intr-o zi lucrdtoare medie din an, in scenariul "A foce ceva”, fatd de
scenariul “A foce minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6, Indicator - evaluare g calitdbi vietii 2030,

Scenariul Scenariul
Indicator "Aface minim” “A face ceva”
Ponderea de utilizare a
modurilor de transport 41,7 51,0
prietenvase cu mediul, %

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 295



& MIUNICIETUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila
"t | ) al Zenei Urbane Functionale Suceava

ETAPA Alla

P.M.U.D. - COMPONENTA
DE NIVEL OPERATIONAL
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2023), mediu (2026) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare, {ij 2021-2023, {ii) 2024-2026 si (i) 2027-2030 s-a
realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

»  Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-gconomice

S-au considerat intr-un stadiu avansal proiectele pentru care existi/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrarilor de interventie
etc.

» Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2022-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 225,830 milioane Euro,

* Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "A face ceva”

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
225,576 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4 au asociate costuri
de 96,055 milioane Euro,

* Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente

tehnice (in cazul In care existd) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orase din Roménia
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* Inderdependenta dintre propuneri; existi situatii in care implementarea unei
masuri/ interventii este conditionata de functionarea unei masuri/ interventii
implementate anterior.

1.2. Priorititile stabilite

Parcurgind etapele de analiza prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomanda urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

e Peripada 2021-2023:

2.2, Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suceava)

2.1, Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

2.4. Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan
(UAT Suceava)

2.8, Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava
(UAT Suceava)

2.14. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adédncata (UAT Adédncata)

2.16. Amenajare stalii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci (UAT Bosanci)

2,19, Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna [potesti (UAT [potesti)

2.21. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT Mitocu
Dragomirnei)

2.24, Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara (UAT Moara)

2.26, Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

2.29. Amenajare statli de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea (VAT Salcea)

2.32. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Scheia (UAT $cheia)

2.3, Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

2.10. Optimizarea programului de transport public de cilitori si adaptarea
permanentd la nevoile cetdtenilor (UAT Suceava)
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- 2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
(UAT Adancata)

- 2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

- 2,18, Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
(UAT Moara)

- 2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara (UAT Moara)

- 2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti
(VAT Patrauti)

- 2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea (UAT Salcea)
- 2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia (UAT Scheia)

- 5.1.Sistem integrat de management si modelare urbana destinat Nuidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii (UAT Suceava)

8.1, Asigurarea functionarii structurii interne avand responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

- 1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului
Suceava (UAT Moara)

- 2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Adancata (UAT Adancata)

4,20, Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adéincata)

- 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

- 4,206, Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)

4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Pétrauti (UAT Patrauti)

- 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Scheia (UAT Scheia)
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8.2, Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cilatori (UAT Suceava)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava (UAT Suceava)

4.3, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava (UAT
Suceava)

4,30, Sistem de inchiriere biciclete [bike-sharing) in comuna Patrauti (UAT
Patrauti)

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)

4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea
(VAT Salcea)

5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

2.9, Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes (UAT Suceava)

4.14. Construire parcari pentru biciclete la unititile de invatamant (UAT
Suceava)

4.15. Amenajare parcari (rastele] pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

5.8. Elaborare politica de parcare la nivel urban (UAT Suceava)

5.7. Realizarea de studii de impact pentru parciri subterane pentru fiecare
cartier (UAT Suceava)

1.6, Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar (UAT Suceava)

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)

4,25, Dezvoltarea infrastructurii necesare utiliziril autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (VAT Ipotesti)

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

5.5, Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(UAT Addncata)
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- 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 115 Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna lpotesti
(UAT Ipotesti)

- 1.16. Reabhilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei {UAT Mitocu Dragomirnei)

- 1,18, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara
(UAT Moara)

- 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local m Comuna Patrauti
(VAT Patrauti)

- 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 1.9, Ruta alternativa Suceava — Botosani pe strada Mirauti (UAT Suceava)

2.11. Reabilitarea Garii ltcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari,
integrate in reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

- 419, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adancata)

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

- 4,34, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)

- 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii (UAT
Suceava)

- 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V (UAT
Patrauti)
4,18, Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locald (UAT Adancata)

- 1.5, Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfintul loan cel
Nou Suceava (UAT Suceava)

- 2.7. Derularea de campanil de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

2.12, Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

4.6, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)
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4.9, Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitati si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului (UAT Suceava)

4,13, Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT
Suceava)

5.3, Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala [UAT Suceava)

1.3, Realizarea unui Plan multianual pentru lucréri necesare de
intrefinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare (VAT Suceava)

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata (UAT Adancata)

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

3.3, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5.2, Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real
cu privire la problemele de trafic (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanii de educatie rutierad adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Addncata,
judetul Suceava (UAT Adancata)

1.14. Modernizarea drumului de legaturi Bosanci-lpotesti (zona Redea)
(UAT Bosanci)

1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu Dragomirnei)

1.2, Extinderea tramei stradale in zonele rezidentgiale nou construite (UAT
Suceava)

5.19. Amenajare parcari colective (UAT Scheia)

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Suceava)

4,10, Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbana: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Mandstirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)
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- 4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

- 422 Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice (UAT Bosanci)

- 4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic {conducitori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

- 5.9. Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie In zonele vulnerabile (UAT Suceava)

- 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor (UAT Suceava)

- 5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Bosanci)

1.4, Realizare centura - latura de Est (UAT Suceava)

- 5.13. Amenajare parciri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona
urbana functionala (UAT Suceava)

5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

4.8, Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

- 5,10, Elaborare §i impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitti publice (UAT Suceava)

- 5.4, Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

= Perioada 2024-2026:

2.2, Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suceava)

- 2.1. Achizifie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

2.4, Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan
(VAT Suceava)

- 2.B. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava
(UAT Suceava)

- 2.14. Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adancata (UAT Adancata)

2,16, Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci (UAT Bosanci)

- 2.19. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)
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2.21. Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT Mitocu
Dragomirnei)

2.24. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara (UAT Moara)

2,206, Amenajare statii de incdrcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

2.29. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea (UAT Salcea)

2.32. Amenajare statii de inciarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna 5cheia (UAT Scheia)

2.3, Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
(UAT Adancata)

2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
(UAT lIpotesti)

2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

2,20, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

2,22, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
(UAT Moara)

2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara (UAT Moara)

2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti
(VAT Patraugi)

2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea (UAT Salcea)

2.31, Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia (UAT Scheia)

5.1, Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizdrii
traficului si imbunatatirii calititii vietii (UAT Suceava)

8.1, Asigurarea functiondrii structurii interne avind responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului
Suceava (UAT Moara)

2.30. Amenajare/ modernizare statil de transport public in Comuna Scheia
(UAT Scheia)
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- 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Addncata (UAT Adincata)

- 4.20. Realizare relea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adincata)

- 424 Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti]

- 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)

- 4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna $cheia (UAT Scheia)

4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava (UAT Suceava)

- 4.3, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava (UAT

Suceava)

- 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Parrauti (UAT
Patrauti)

- 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe striizile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)

- 4,33, Amenajare trotuare pe D 290A/ 5tr. Aeroportului in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

5.14, Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
- 5,18, Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

- 2.5, Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic” (UAT
Suceava)

- 4,14, Construire parciri pentru biciclete la unititile de invitamant (UAT
Suceava)

- 415, Amenajare parciri (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

- 1.8, Modernizare/reabilitare infrastructura rutierd si pietonala in zona
Cetdtii de Scaun a Sucevei (UAT Suceava)

- 4.1, Realizarea unor trasee pietonale (UAT Suceava)

1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar (UAT Suceava)

- 1.7, Amenajare traseu intre pidure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia
(VAT Suceava)

- 4.5, Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)
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4.25, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

5.5, Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(VAT Adancata)

1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna |potesti
(UAT lpotesti)

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

1.18, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes focal in Comuna Moara
(UAT Moara)

1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti
(VAT Patriuti)

1.21. Reabilitare/ modernizare strizi si trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

1.22, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

1.9, Ruta alternativa Suceava - Botogani pe strada Mirauti (UAT Suceava)
2.11. Reabilitarea Garii lfcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei

conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari,
integrate in reteaua de transport in comun [UAT Suceava)

4.4, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate/ reglementari de tip zond rezidentiald) (UAT Suceava)

4,19, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adancata)

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizaril autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

4.34, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT $cheia)

4,18, Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Adancata)
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- 1.5, Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel
Nou Suceava [UAT Suceava)

- 2.7 Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

- 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

= 4.6, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

- 4.9, Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varsinici (UAT Suceava)

- 5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

- 1.1 Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

- 4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Suceava)

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intrefinere /mentenantd a refelei pietonale/stradale, cu priorifizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare (UAT Suceava)

- 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Addancata (UAT Adancata)

3.1, Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

- 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone [(UAT Suceava)

5,12, Derulare campanii de educatie rutieri adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

- 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Adancata,
judetul Suceava (UAT Adancata)

- 1.14, Modernizarea drumului de legdtura Bosanci-lpotesti (zona Redea)
(UAT Bosanci)

1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 3.2, Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

- 1.2, Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
Suceava)

- 5.19. Amenajare parciri colective (UAT Scheia)

- 4.7, Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Suceava)
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4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbana: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Mandstirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)

4.11. Derulare campanii de educafie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, bicicligti) (UAT Suceava)

4.23. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

5.9, Elaborare gi implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Suceava)
1.4, Realizare centurd - latura de Est (UAT Suceava)

5.13. Amenajare parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona
urbana functionala (UAT Suceava)

5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

4.8, Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

5.4, Amenajare parciri de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

Perioada 2027-2030:

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului publicsi e-ticketing (UAT Suceava)

8.1, Asigurarea functionarii structurii interne avénd responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe striazile de interes local in
Comuna Adincata (UAT Adéncata)

4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Addncata)

4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna [potesti [UAT Ipotesti)

4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)
4,29, Amenajare piste de biciclete in Comuna Patraufi (UAT Patrauti)

4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Scheia (UAT Scheia)

8.2, Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cilitori (UAT Suceava)

4,30, Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti (UAT
Patrauti)

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe striizile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)
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- 514, Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
- 518, Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

- 4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitatile de invatamant (UAT
Suceava)

- 4.15. Amenajare parciri (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

- 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)

- 4,25, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

- 4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

= 431, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

- 1.10. Reahilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(VAT Adancata)

1.13, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

- 1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 1.18 Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara
(UAT Moara)

1.20, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

1.21. Reabilitare/ modernizare strazi §i trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

- 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 4.4, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (“shared space” - spatii
partajate,/ reglementiri de tip zona rezidentiala) (UAT Suceava)

4,19, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adancata)

- 421 Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

- 434, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizérii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)
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4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Adancata)

2.7, Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

4.6, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

4.9, Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Suceava)

1.3, Realizarea unui Flan multianual pentru lucriri necesare de
intrefinere/mentenanta a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie

de zond, complexitate si resurse financiare necesare [UAT Suceava)

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata (UAT Adancata)

3.3, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

1.12. Medernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Adancata,
judetul Suceava (UAT Addincata)

2.6, Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina) (UAT Suceava)

3.2, Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

1.2, Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
Suceava)

5.19, Amenajare parcari colective (UAT Scheia)

4.10, Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbani: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Mandstirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)

4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducditori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

4.23. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanii la trafic (conducitori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)
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- 5.9, Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

- 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor (UAT Suceava)
- 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

- 4.8, Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)
- 5.4. Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)
Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoearele categorii:

= Proiecte a caror implementare este programata numai in perioada 2021-2023:

2.10. Optimizarea programului de transport public de cilitori si adaptarea
permanenta la nevoile cetatenilor (UAT Suceava); 2.9. Implementarea de
aplicatii informatice care sé furnizeze utilizatorilor informatii actualizate asupra
ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes (UAT
Suceava), 5.8. Elaborare politici de parcare la nivel urban (UAT Suceava); 5.7.
Realizarea de studii de impact pentru parciri subterane pentru fiecare cartier
(UAT Suceava); 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Uniril
(UAT Suceava); 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V
(UAT Patrduti); 4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licen(elor de taxi
in acord cu nevoile persoanelor cu dizabilititi 5i cu obiectivele de reducere a
impactului asupra mediului (UAT Suceava); 4.13. Adaptarea regulamentelor
aferente serviciilor de utilititi publice in acord cu obiectivele de reducere a
impactului asupra mediului (UAT Suceava); 5.2. Realizarea unei aplicatii
informatice care si ofere informatii in timp real cu privire la problemele de trafic
(UAT Suceava); 4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii
vehiculelor electrice (UAT Bosanci); 5.15. Elaborare si implementare de
reglementari privind introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile (UAT Hosanci); 5.10. Elaborare si impletare reglementari privind
programul de realizare a serviciilor de utilitdgi publice (UAT Suceava).

Implementarea péani la sfarsitul anului 2023 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insa Intdrzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeaza transportul public programate in aceastd perioada (2.10.
Optimizarea programului de transport public de cilatori si adaptarea
permanentd la nevoile cetdfenilor) joacd un rol esential in implementarea
propunerilor din acelasi domeniu planificate pe termen mediu, toate conducind
la cresterea atractivitatii transportului public si la relocare modala a cilitoriilor,
Decalarea periodei de implementare va atrage dupa sine transferul cu intarzieri
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in atingerea tintelor privind proportia calatoriilor realizate cu moduri de
transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este evaluat gradul de
atingere al obiectivului strategic “Calitatea vietii”.

Propunerile refritoare parcarile din Municipiul Suceava (5.8. Elaborare politica
de parcare la nivel urban; 5.7. Realizarea de studii de impact pentru parcari
subterane pentru fiecare cartier) au influente semnificative in organizarea
spatiului public. Aplicarea cu intirziere a aceastor propuneri va ingreuna
implementarea propunerilor de prioritizare a deplasarilor pietonale, deziderat
al mobilitatii urbane durabile,

Proiecte care se desfasoard in perioadele 2021-2023, 2024-2026 51 2027-2030:

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului
public si e-ticketing [(UAT Suceava); 8.1, Asigurarea functionarii structurii
interne avand responsabilititi de menitorizare a implementarii PMUD pentru
ZUF Suceava (UAT Suceava); 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile
de interes local in Comuna Adincata (UAT Adancata); 4.20. Realizare retea de
piste dedicate circulagfiei bicicletelor (UAT Adincata); 4.24. Amenajare/
modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna Ipotesti (UAT
Ipotesti); 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara);
4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauli (UAT Patrauti); 4.35.
Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia); 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna
Patrauti (UAT Patrauti}; 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de
interes local in Orasul Salcea (VAT Salcea]; 5.14. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (UAT Adéancata); 5.18. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (VAT Salcea); 4.14. Construire parciri pentru biciclete
la unitafile de invafamént (UAT Suceava); 4.15. Amenajare parciri (rastele)
pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt (UAT Suceava); 4.5. Amenajarea unor
zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale [UAT Suceava); 4.25. Dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a
bicicletelor electrice (UAT Ipotesti); 4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice
(UAT Moara); 4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT
Patriuti); 1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna
Adéncata (UAT Addncata); 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes
local in Comuna Bosanci (UAT Bosanci); 1.15, Reabilitare/ modernizare drumuri
de interes local in Comuna lpotesti (UAT Ipotesti); 1.16. Reabilitare/
modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT
Mitocu Dragomirnei); 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in
Comuna Moara (UAT Moara); 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes
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local in Comuna Patrauti (UAT Patrauti); 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si
trotuare in Orasul Salcea (UAT Salcea); 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri
de interes local in Comuna Scheia (UAT Scheia); 4.19. Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice (UAT Adancata); 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT
Bosanci); 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia); 4.18. Achizitie
de mijloace de ftransport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publicd locald (UAT Addncata); 2.7. Derularea de campanii de
informare publica referitoare la utilizarea transportului public (UAT Suceava);
2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava); 4.6, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava); 4.9.
Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava); 1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din
zona centrald si cartierele rezidenfiale (UAT Suceava); 4.16. Achizitie de
mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publica locald (UAT Suceava); 1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru
lucriiri necesare de intrefinere/mentenanti a relelei pietonale/stradale, cu
prioritizare in funcfie de zond, complexitate si resurse financiare necesare (UAT
Suceava); 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din
comuna Adancata (UAT Adancata); 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totali maxima autorizata mai mare de 3.5 tone (UAT
Suceava); 5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT
Suceava); 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna
Adancata, judetul Suceava (UAT Adancata); 1.14. Modernizarea drumului de
legiturd Hosanci-lpotesti (zona Redea) (UAT Bosanci), 1.2. Extinderea tramei
stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT Suceava); 5.19. Amenajare
parciri colective (UAT Scheia); 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura
in zona periurbana: Dealui Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea
Zamea (UAT Suceava); 4.11. Derulare campanii de educatie rutieri adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, bicicligti)
(UAT Suceava); 4.23. Derulare campanii de educalie rutierd adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducitori de utilaje agricole, conducatori
de atelaje, elevi) (UAT Bosanci); 5.9. Elaborare si implementare de reglementiri
privind introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
(UAT Suceava); 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor
(UAT Suceava); 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea);
4.8. Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea
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conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor] (UAT Suceava); 5.4.
Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT Suceava).

Dintre acestea, masura de patura organizationald care vizeazd sustinerea
functionarii unui compartiment cu responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD joacd un rol semmificativ in aplicarea strategiei de
mobilitate, intdrzierile aparute in constituirea cadrului organizational
reflectandu-se in gradul de implementare in timp al planului de actiune.

Masurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabil3, astfel incat sa accepte cu
usurintd modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementarii proiectelor majore. Neimplementarea acestora pe termen scurt
va reduce impactul global al planului, in special in ceea ce priveste relocarea
modald, decizia privind modul de transport pentru care se opteaza in efectuarea
unei deplasiri in conditiile in care utilitatea are si o componenta subiectiva.

Pentru majoritatea UAT-urilor se regisesc propuneri privind modernizarea
infrastructurii stradale si realizarea de piste pentru biciclete. Acestea sunt
proiecte care se deruleaza pe intreaga perioada de actiune a PMUD, contribuind
la imbunatatirea sigurantei sigurantei si la reducerea poluarii atmosferice.

Pentru proiectele de infrastructurd care sunt planificate pe termen scurt, mediu
si lung componenta consideratd pe termen scurt este cea alocati demararii
etapei de pregitire a documentafiilor tehnico-economice, astfel incat si fe
posibild  implementarea propriv-zisd (derulare proceduri de achizijie,
desfasurarea lucrari de constructie etc) in intervalul 2024 - 2030.

Dintre masurile/ actiunile de interventie propuse pe termen scurt si mediu, au fost
selectate urmdtoarele investitii eligibile pentru finanfare prin PNRR Componenta C10 -
Fondul local, care au fost integrate in proiectul Sistem de transport public ecologic
metropolitan - etapa |, propus a fi implementat in cadrul parteneriatului intre Municipiul
Suceava, in calitate de lider de parteneriat si Orasul Salcea, Comuna Adéncata, Comuna
Bosanci, Comuna |potesti, Comuna Moara, Comuna Mitocu Dragomirnei, Comuna Patrauti,
Comuna $cheia:
* Autobuze electrice (12 m) - 18 bucati;

*  Microbuze electrice - 32 buciti.

Ca urmare a achizitionarii mijloacelor de transport electrice mentionate anterior vor fi
achizitionate §i montate:

= Statii de incircare standard in autobaza de transport public - 50 bucati;
= Statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice - 8 buciti.

Complementar achizitiei de mijloace de transport public electrice, proiectul include si statii
de reincare vehicule electrice, respectiv:
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45 statii pentru Municipiul Suceava;
6 statii pentru Orasul Salcea;

Cate 2 statii pentru fiecare partener tip comuna (7 comune).

Interventiile din planul de actiune al PMUD care intra in compunerea proiectului Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapa | sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 1.1, Intervenfii proiect Sistem de transpert public ecologic mefropolitan —etapa I,

UAT Interventie Seurti descriere
In scopul extindert operirn servicinlu de
ransport public local In localitatile din zona
EAteam 2.1, Achizitic mijloace de transport public urhana functionald se propune
ecologice achizitionarea de mijloace de transport
public ecologice | inciusiv infrastrucura de
incdreare, daci va fi cavul ).
4.6. Dezvoltarea Infrastructurll necesare In vederes facilitiri utilizirn milcacelor de
Suceava | utilizarii autovehiculelor clectrice st hibride, | [ansport ecologice, cu propulsic clectrica,
respectiv a bicicletelor electrice se vor desvolta infrastrocturi specifice care
sd asigure posibilitutea de incircare rapidd a
4,19, Dezvoltarca infrastructurii necesare bateriilor, In cadrul acestei interventii se vor
Addncata | utilizd o avtovehicuielor electrice 51 mbride, achizitions si invtala puncte de refncireare a
respectiv a blcicletelor electrice vehlculelor clectrice §1hibride, accesibile
4.21, Devvoltarea infrastructuri necesare publiculul, de EIE ~punct de refncireare cu
Bosancl | utilizirt autovchiculelor clectrice st hibride, i_‘;rcr:m’:’:;“i:‘:m;“r: ;;:F;l"tg‘:n;:ad:um -
respectiva biclclerelor electrice acestea definite Tn Directiva 2014/94/UEa
4,25, Dezvoltarea infrastrucmuril necesare Partamentului European s1 a Consilialus din
Ipotesti | utlliziri autovehiculelor clectrice s hibride, | 22 octombrie 2014 privind instalarea
respectiv a bicicletelor electrice infrastructurii pentru combustibili
4.27. Dewvoltarea infrastructuril necesare iternativ Aceste puncte/ stail d".’
Muoara utilizdrit autovehiculelor electrice si hibiride, .ana sl amplasa In parcirile publice
respectiv a bictcletelor clectrice e b o et e B it ey,
UAT-utibor, usigurdnd un acces permanent si
4.31, Devvoltares infrastructurii necesare nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor,
Patrdutl | utiliziril autovehiculelor electrice st hibride, | Amplasarea acestor puncte de incircare va fi
respectiva biclcletelor electrice sempallzatd In mod corespunzitor sl seva
aloca s marca un numir de locurl de parcare
4.34, Dewvoltarea infrastructurii necesare destinate exclusiv pentru reincircares
Schela | utilizard autovehiculelor electrice st hibride, | autovehiculelor electrice si electrice hibride.
respectiv a biclcletelor electrice Terminalul de transport public va fl echipat
i asthel de facilitdgi

Pentru continuarea investitiilor necesare extinderii serviciului de transport public in zona
urbanid functionali se propune implementarea proiectului Sistem de transport public
ecologic metropolitan - etapa I, cu urmitoarele componente:

Achizitie autobuze electrice (complementar celor incluse in proiectul Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapal);

Statii de incarcare autobuze electrice (statii de incircare standard montate in
autobaza si statii de incircare rapide montate atit in autobazd, cat §i pe trasee);

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

315




& MIUNICIETUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila
Ly

Statii transport caldtori (adapost pentru cilatori, sistem de e-ticketing, sistem de

W i ik o al £onei Urbane Functionale Suceava
L]
informare in timp real cilitori, camere de supraveghere);
u

Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan {unde vor

fi montate statiile de incircare autobuze - standard, va fi creatd o zona
administrativa si spatii de garare pentru autobuze);

* Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice {integrare si
analiza informatii trafic).

Interventiile din planul de actiune al PMUD care intrd in compunerea proiectului Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapa Il sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 1.2, Interventii proiect Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa Il

UAT Interventie Scurth descriere

In seopul extinderii operdrii serviciului de
transport public local in localitatile din zona
urband functionala se propunc achizitionarca de
mijloace de transport public ecologice (inclusiv
lnfrastructuri de Incircare, dack va fl cazul).

2.1. Achizitie mijloace de transport

Suceava | bublic ecologice

{11 scopul asiguriri unui serviciu de transport
public local eficient se propune actualvarea
sistemulul de management al transportulul
public si c-ticketing, dezvoltat prin proiectul
wSistemn integrat de transport public ecologic in
municiplul Suceava’, astfe] Incit si acopere
introg arcalul Municipiului Suceava. Se va avea in
veders inclusiv construires/ modernezren
statillor de transport public (asigurarca de
mohilier urhan de calitate, dotarea cu
echipumente de emitere bilete, actualizares
sistemului pentru plata cu cardud, sisteme de
2.3. Acrualizare (up-date ) sl extindere | informare, sisteme de supraveghere viden, etc. ).
Suceavi sistem de management al Extinderea sistemului v armdri inclusiv
transportulud public st e-ticketing lntegrarea cu transportul publlc judetean, asticl
incdt sa fie sustinuta intermodalitatea,
Actualizarea pormamenta a sistemulul va usura
achbipionarea legitimagitor de cilitorie si
totodatd va conduce Ja generarea de instrumente
care i asigure informatii oblective referitoare la
toate componentele sarcink de transport gl
Huurile de calitord, in vederea asistarii
procesulul de management decizional cu
informatii actualkeate, Acest sistem va avea $i
funeth administrative de suport pentru
calcularea corectd a compensatici sia
diferentelor de tarif acordate operatorului.

In seopul dezvoltaril sistemului de transport

24, Reallzare autobaz pentru public metropolitan se propune amenajarea unel
Suceava sistemul de transport public autobaze dotatd cu statil de Incarcare pentru
metropolitan mijloacele de transport care vor deservi zona
urband functionali
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2.13. Atmenajate/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Addncata

Adancata

2,15 Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Bosanci

Bosinci

sistem de Informare i camere video.

2,17, Amenajare/ modernizare stati]
de transport public in Comuna
Ipotesti

[potest

Mitoen 2,20, Amenajure/ modernizaire stafii

Dragomirnei i
Dragomirnei

de transport public in Comuna Mitocu

2,22, Amengjare modermizare statii

Seare in veders construirea/modernizarea
statiilor de transport public, in acord cu
desvoltarea teritoriald g servicinlul i cu
ohiectivele deservite (cartiere nol, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu
adapost pentru calitors, sistem de eticketing,

MR de transport public in Comuna Moara
225 Amengjare, modornizare statil
Patrauti de transport public in Comuna
Fitrauti
Sulces 227, Amenajare/ modernizare stagn
de transport public in Orasul Salcea.
Scheta 2.30. Amenajaref modernizare stagyl
de transport public in Comuna Scheia
Imterventia constd fn ereared unui centru de
T - ! " M REement comunitar pentru servici publice
Suceava | > healZAre Lot (o MANAREIEE | integrare ¢t analiza informafii tratic otc ), care s

comunitar pentrw servicii publice

permita integrarea cu sistemul de management al
traficnlud inclusiv pentry transportul public.

Pentru proiectul Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa I, se va avea
in vedere accesarea de linantare nerambursabild in cadrul POR NE 2021-2027, Prioritatea
4, Nord-Est - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabild. Obiectivele de investitie
incluse in varianta final a preiectului vor fi corelate cu prevederile ghidului specific P4.

Proiectele mentionate vor contribui in mod direct la reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd (echivalent CO2) provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul Zonei
Urbane Functuinale Suceava, generat, in principal, de utilizarea extinsd a autoturismelor
proprietate personala pentru deplasarea populatiei in interiorul municipiului, dar si pentru
deplasarea navetistilor din teritoriul invecinat [ZUF), care au ca origine sau destinafie a

deplasarilor Municipiului Suceava.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ¢
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Zona Urbana Functionali Suceava. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul
grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultarilor publice. Autorititile responsabile pentru implementarea propunerilor din
planul de actiune sunt UAT-urile cuprinse in Zona Urbana Functionala Suceava.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri §i actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementirile tehnice previzute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap = NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
* Reteaua stradald;
* Transportul pubiic;
*  Transportul de marfd;
= Sisteme alternative de mobilitate;
*  Managementul traficului;
& Zone cu nivel ridicat de complexitate;
® Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
*  Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzitoare de
propuneri prezentati in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
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asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilita in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru Zona Urbana Functionali Suceava,
document cu abordare integratd, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunititilor de dezvoltare durabila si minimizéarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avind in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutierd din UAT-urile cuprinse in ZUF Suceava, se impune adaptarea retelei existente astfel
incit si se asigure imbunititirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic,
cresterea accesibilitdtii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta Economicd, Siguranta si Mediul.

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructurd stradala sunt
estimate la valoarea de 94.090.000 Euro, din care 2.000.000 Euro revin proiectelor eligibile
a fi finantate prin Programul Operational Regional Nord-Est 2021 - 2027, Prioritatea de
Investitii 4.

1.19. Construlre pasaj pletonal peste Varianta de ocolive a Municipiului Suceava

+

+

1.8. Modernizare/reabilitare Infrastructurd rutiera sl pletonald in zona Cetatii de Scaun a
Sucevei

1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului Comercial Bazar
1.7. Amenajare traseu intre pddure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Addncata

1.13. Reahilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci

1.15. Reahilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu Dragomirnei
1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes lecal in Comuna Moara

1.20, Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti

1.21. Reabilitare/ modernizare strazi 5i trotuare in Orasul Salcea

\ TR N T T TR N

1.22. Reabilitare/ modernlzare drumuri de Interes local in Comuna Schela
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1_9_ Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strad;i_Mirau’;i
1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel Nou Suceava

1.1. Reabilitare/ modernizare strdzi i trotuare din zona centrala si cartierele rezidentiale

S T e

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de intretinere/mentenania a
retelel pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse
financiare necesare

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna Adancata

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Adancata, judetul Suceava
1.14. Modernizarea drumului de legitura Bosanci-Ipotesti (zona Redea)

1.17. Realizare traseufcircuit turistic prin modernizarea drumului Dragomirna - Patrauti

1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

b4 443

1.4 Realizare centura - latura de Est

— 1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava

In scopul imbunététirii sigurantei circulatiei si sustinerii deplasérilor pietonale se propune
costruirea unui pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava. Proiectul
apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investifi 4.

Costuri estimate:; 2.000.000 Euro,

-+ 1.8. Modernizare/reabilitare infrastructurd rutierd si pietonalid in zona Cetatii de
Scaun a Sucevei

In scopul imbundtagirii accesibilititii in zonele cu potential turistic se propune
modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere si pietonale in zona Cetdtii de Scaun a
Sucevel, Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

320 SIGMA MOBILITY ENGINEERING




& MUNICIPIUL SUCFAVA Plan de mobilitate urbana durabild
"Ny, al Zenei Urbane Functionale Suceava

= 1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar

In scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei si totodatd pentru reducerea poludrii si
emisiilor de CO2 prin fluidizarea traficului se propune realizarea unui pasaj subteran pe
Calea Unirii In zona comerciald, asigurand legatura intre Bazar si Mall Suceava. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

— 1.7. Amenajare traseu intre pddure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Schela

In scopul imbunititirii accesibilitifii in zonele cu potential turistic si de agrement se
propune amenajarea infrastructurii rutiere, pietonale si pentru biciclete intre padure
Zamca, Cetate Zamca 5i Cetate Scheia. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500,000 Euro,

- 1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucririlor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local, Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asiguririi accesibilitatii si siguranjei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea
parcarilor pentru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei
Addncata,

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro,

—» 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
Accesibilitatea teritoriulul reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone.

Proiectul constd in realizarea lucririlor de reabilitare/ modernizare a infrastructurii
stradale de interes local,
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Intr-o primé etapa se vor avea in vedere urmétoarele sectoare: DC 704, Str. Alexandru cel
Bun - partial, Str. Pinului, Str. 1 Mai, partial Str. Irisului, partial Str. Primaverii, partial Str.
Securiceniului, Str. Botanist Gheorghe Bujorean tronsonul 1, Str. Botanist Gheorghe
Bujorean tronsonul 2, partial 5tr. Tudor Vladimirescu, Str. Rozelor, Str. Orhideelor, Aleea
Fierariei, Str. Gladiolelor, Str, Pacii. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asiguririi accesibilitifii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea
parcdrilor pentru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei
Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro,

— 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipntucgﬂ'

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul constd in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucriri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea

asigurdrii accesibilitdtii si siguranei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parciarilor pentru autoturisme si relacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei lpotesti.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investifii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro,

- 1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
it

Accesibilitatea teritoriului reprezintda unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consti in realizarea lucrdrilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurdrii accesibilitagii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Mitocu Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4,
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Costuri estimate: 4.000.000 Euro.
—» 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara

Accesibilitatea teritoriului Teprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul constd in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilititii si sigurantei tuturer categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevei speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.,

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.
— 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patriauti

Accesibilitatea teritoriului reprezinti unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone, Proiectul constd in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucriri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitifii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcirilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Patraufi.

Finantarea acfiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.
—» 1.21. Reabilitare/ modernizare strizi i trotuare in Orasul Salcea

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteazi
dezvoltarea unei zone. Proiectul constd in realizarea lucririlor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevol speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Orasului Salcea.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 323



& MIUNICIFTUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabila
Ty al Zonei Urbane Functionale Suceava

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate; 10.000.000 Euro.
- 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitagii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcirilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere, Proiectul apartine Comunei Scheia,

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.
— 1,9, Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirduti

Ruta alternativd Suceava - Botosani pe strada Mirdufi (Podul Unirii pan3 pe strada
Energeticianului); realizare acces de pe strazile Mirduli si Traian Yuia catre podul Unirii pe
care se fraverseazd raul Suceava citre strada Energeticianului - conexiune cu DN29
Suceava - Botosani. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investifii 4.

Costuri estimate; 10,000,000 Euro,

— 1.5, Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfintul loan cel
Nou Suceava

In scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei si totodatd pentru reducerea poludrii si
emisiilor de CO2 prin Nuidizarea traficului se propune realizarea unui pasaj subteran intre
cele doua corpuri ale Spitalului Sfantul loan cel Nou Suceava, care sunt despartite de B-dul
1 Mai. Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Finantarea acliunii de intervenjie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate; 4.000.000 Euro.
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— 1.1. Reabilitare/ modernizare strizi §i trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre faclorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone, Proiectul consti in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale.

Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitafii si siguranjei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevol speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.

— 1.3, Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de intretinere/
mentenanti a refelei pietonale/ stradale, cu prioritizare in functie de zona,
complexitate i resurse financiare necesare

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca mmare a realizirii de investitii n domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora sa se efectueze in cadrul unei
planificiri multianuale, Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 90,000 Euro.

— 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata

in scopul imbundtagirii sigrantei circulatiei se propune modernizarea podurilor si

podetelor aferente retelei rutiere din comuna Adancata, Proiectul apartine Comunei
Adincata,

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

—» 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Addncata, judetul
Suceava
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In scopul reducerii poludrii atmosferice se propune modernizarea drumurilor de
exploatatie agricold in comuna Adancata, judetul Suceava. Proiectul apartine Comunei
Adancata.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1,000,000 Euro.
- 1.14. Modernizarea drumului de legiturid Bosanci-1potesti (zona Redea)

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrdrilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrdri de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcirilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere, Proiectul aparfine Comunei Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

~ 1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului Dragomirna -
Patrauti

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone, Se propune modernizarea drumului Dragomirna - Patrauti, in
scopul amenajarii unui traseu/ circuit turistic, Proiectul apartine Comunei Mitocu
Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate; 2.000,000 Euro,

-3 1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone, Proiectul consta in realizarea lucrarilor de amenajare a unor strazi
de folosinia locald (categoria IV conform Ordinului Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din
27 ianuarie 1998) in zonele rezidentiale conturate la periferia arealului urban (zona de Sud
- delimitatd de DN 2, zona de Est - delimitati de DN 29). Proiectul apartine Municipiului
Suceava,
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 10.000.000 Eure.
— 1.4, Realizare centuri - latura de Est

Implementarea proiectului va conduce la degrevarea retelei stradale urbane de fluxurile de
trafic de tranzit, atat in cazul vehiculelor de marfa, cat si in ce priveste autoturismele.
Proiectul va cuprinde inclusiv plantarea in aliniament de arbori cu capacitate mare de
retentie a CO2, avand rol de barierd pentru poluarea chimica si fonica generata de traficul
rutier care va fi atras de aceastd noud infrastructurd. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 22.500.000 Euro,

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana Functionald Suceava
se acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteazi orientarea citre tipare de mobilitate
durabild, Atentie deosebitd in acest sens revine transportului public, Acest mod de
transport are o contributie importanta la crearea unui mediu de viata sanitos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale $i europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitigilor de utilitate publici si de interes economic si social, desfisurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritalilor administratiei publice
locale, in scopul asiguririi transportului public local de persoane.

Avind in vedere aspectele pozitive relalionate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implicd cresterea ponderii transportului public in
distributia modali a cilatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.

Sporirea atractivititii sistemului de transport public reprezintd un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbani, in acest sens fiind propuse misuri care sa contribuie la cresterea
calititii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

—» cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;

—» racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor;
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—» armonizat din punct de vedere al transferului intermodal ;

—» operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toute categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale,

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va

asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematica sunt de 71.510.000
Eure dintre care 68.190.000 Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin
POR Nord-Est 2021 - 2027, Prioritatea de Investitii 4.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficienta economica si, implicit, la
cresterea Calitdtif vietii cetatenilor.

S T

¥

2.2, Achizitionare mijloace de transport ecolegice pentru transportul elevilor
2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice

2.4 Realizare autobaza pentru sistemul de transpoirt public metropolitan
2.8, Amenajarea unot noduri intermedale de transport in Municipiul Suceava

2.14. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Addncata

2.16. Amenajare statll de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Bosanci

2.19. Amenajare statil de incircare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Ipotest!

2.21. Amenajare statil de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirne

2.24. Amenajare statil de Incarcare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Moara

2.26. Amenajare statil de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Patrauti

2,29, Amenajare statll de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Orasul Salcea

2.32. Amenajare statll de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Schela

2.3, Actuallzare (up-date) si extindere sistem de management al transportulul public si e-
ticketing

2.10. Optimizarea programului de transport public de cilatori si adaptarea permanenta la
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2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
2.15, Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
2.17. Amenajare/ modernizare statii de transpert public in Comuna Ipotesti
2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu Dragomirnei
2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

2.25, Amenajare/ modernizare statii de transpert public ih Comuna Patrauti
2.27. Amenajare/ modernizare statii de transpert public in Orasul Salcea
2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

2.30. Amenajare/ modernizare statll de transport public in Comuna Schela

2.5, Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”

VSR TR 2R T T T T T S T R T A

2.9. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes

\

2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei conexiuni de
tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 garl, integrate In reteaua de transport
in comun

—» 2.7. Derularea de campanll de Informare publica referitoare la utilizarea transportulul
public

—» 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare sl eperarea in ZUF Suceava,

—» 2.6. Amenajare sistem de transpaort pe cablu (telecabina)

—» 2.2, Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor

Se propune achizitionarea de mijloace de transport public ecologice (inclusiv infrastructurd
de incdrcare, dacd va fi cazul) pentru operarea unor trasee cu circuit inchis destinate
transportului elevilor din invatdmantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale
locale, Implementarea proiectului va contribui la reducerea deplasirilor cu autovehiculul
personal pentru ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoali Proiectul apartine
Municipiului Suceava,

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.
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Costuri estimate: 5.500.000 Euro.

—> 2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice

In scopul extinderii operarii serviciului de transport public local in localititile din zona
urbana functionala se propune achizitionarea de mijloace de transport public ecologice
(inclusiv infrastructurd de incarcare, dacd va fi cazul). Proiectul va fi implementat de
Municipiului Suceava in parteneriat cu UAT-urile in care se va extinde serviciul de
transport public local.

Prin propunerea de operare a serviciului de transport public cu autovehicule electrice, se
va asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri de emisii si poluare fonica reduse. Pe langd reducerea impactului
asupra mediului, vor creste confortul i siguranta pe care calatorii le vor regasi in
mijloacele de transprt public, aspecte care contribuie la imbunatatirea atractivitatii acestui
mod de transport.

Aceastd investitie se regiseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR Nord-Est
2021-2027, Prioritatea de Investitii 4. Realizarea interventiei va aduce contributii la
imbunititirea valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

* Populatia care beneficiazd de masuri privind calitatea aerului;
*  Numdrul anual de utilizatori ai transporturtior publice noi sau modernizate.

De asemenea, pentru aceste obiecte de investifie se urmareste obtinerea de finantare
nerambursabild prin PNRR, Componenta C10 - Fondul local.

Costuri estimate: 44.000.000 Euro,

—» 2.4, Realizare autobazi pentru sistemul de transport public metropolitan

In scopul dezvoltirii sistemului de transport public metropolitan se propune amenajarea
unei autobaze dotatd cu statii de incircare pentru mijloacele de transport care vor deservi
zona urbana functionald. Proiectul aparfine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate:; 4.000.000 Euro.

—3 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava

In scopul cresterii atractivititii  transportului  public se propune dezvoltarea
intermodalitatii prin realizarea unor terminale de transport public (in zona Garii
Burdujeni, pe Str. Traian Vuia), Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitil 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.
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Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

—» 2.14. Amenajare statii de inciircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adincata

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Addncata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR MNord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 30.000 Euro.

— 2.16. Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incdrcare electrica pentru autobuze elecirice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro:

—» 2.19. Amenajare statii de incircare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Ipotesti

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei [potesti,

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30,000 Euro,

- 2.21. Amenajare statii de incarcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de

incircare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul

apartine Comunei Mitocu Dragomirnei, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.
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Costuri estimate; 30.000 Euro,

— 2.24. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de

incircare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul

apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investifii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 30.000 Euro.,

—» 2.26. Amenajare statii de incircare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incircare electricid pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea

de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 20.000 Euro,

-» 2.29. Amenajare statii de incircare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de

incarcare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul

apartine Orasului Salcea,

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro,

— 2.32. Amenajare statii de incircare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Scheia
Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de

incdrcare electrici pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Scheia,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program,

Costuri estimate: 30.000 Euro,
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— 2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului
public si e-ticketing

In scopul asigurarii unui serviciu de transport public local eficient se propune actualizarea
sistemului de management al transportului public si e-ticketing, dezvoltat prin proiectul
wsistem integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, astfel incit sa acopere
intreg arealul Municipiului Suceava,

Se va avea in vedere inclusiv construirea/modernizarea statiilor de transport public
(asigurarea de mobilier urban de calitate, dotarea cu echipamente de emitere bilete,
actualizarea sistemului pentru plata cu cardul, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.),

Extinderea sistemului va urmari inclusiv integrarea cu transportul public judetean, astfel
incat sa fie sustinuta intermodalitatea.

Actualizarea permamenta a sistemului va usura achizifionarea legitimatiilor de calatorie si
totodatda va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va
avea si functii administrative de suport pentru calcularea corectda a compensatiei si a
diferentelor de tarif acordate operatorului. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

—» 2.10. Optimizarea programului de transport public de cilitori si adaptarea
permanentd la nevolle cetitenilor
In scopul cresterii atractivitdtii transportului public se propune optimizarea programului

de transport public de cilatori si adaptarea permanenti la nevoile cetitenilor. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4

Costuri estimate: 20,000 Euro.

= 2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adédncata

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice), Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare $i camere video. Projectul apartine Comunei Adancata.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 600.000 Euro,

—» 2,15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci

Se are in vedere construirea/modernizarea stafiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adipost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video, Proiectul apartine Comunei Bosanci,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investifii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 600,000 Euro,

—» 2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adipost pentru cilatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program,

Costuri estimate; 600.000 Euro.

—» 2,18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Comuna [potesti. Proiectul apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investilii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750,000 Euro,

- 2,20, Amenajare/ modernizare stalii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei

Se are In vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice), Acestea vor fi dotate cu adipost pentru cildtori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Mitocu Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.
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Costuri estimate: 600.000 Euro.

— 2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite [cartiere noi, zone cu
activititi economice), Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video, Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 960.000 Euro,

—» 2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara
In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune realizarea unui terminal de

transport publicin Comuna Moara, Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750,000 Euro,

—» 2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Patraufi.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 420.000 Euro.

—» 2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu

dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adipost pentru cilitori, sistem de eticketing,

sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 960.000 Euro.
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~» 2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Orasul Salcea. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investifii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 750,000 Euro.

- 2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna $cheia

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Comuna Scheia. Proiectul apartine Comunei Scheia.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750.000 Euro,

- 2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia

Se are in vedere construirea/modemizarea stafiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitdti economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru cadlatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Scheia,

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investifii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate; 1.200.000 Euro.

-» 2.5. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”

Interventia consti in crearea unui traseu de transport public care sa lege principalele
destinatii turistice ale Municipiului Suceava, Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finanlarea actiunii de intervenfie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 10.000 Euro,

— 2.9. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes

In scopul cresterii accesibilittii si atractivitifii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes. Proiectul
apartine Municipiulul Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibil prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

—» 2.11. Reabilitarea Girii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 giri, integrate
in reteaua de transport in comun

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune dezvoltarea
intermodalitatii prin modernizarea Garii [tcani, Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Bugetul aferent acestei investitii nu este asociat PMUD pentru ZUF Suceava, fiind un proiect
major care va fi implementat de institutii la nivel central (Ministerul Transporturilor).

Costuri estimate: 4.000,000 Euro,

- 2.7. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor

sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea

transportului individual cu autoturismul ("Public transport twice a week”). Campaniile se

vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institufii publice, unitifi economice, etc),

constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 90.000 Euro,

—» 2,12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava

In scopul cresterii atractivitifii transportului public se propune sustinerea intermodalititii
prin dezvoltarea transportului feroviar in Zona Urbana Functionala. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Bugetul aferent acestei investitii nu este asociat PMUD pentru ZUF Suceava, fiind un proiect
major care va fi implementat de institutii la nivel central (Ministerul Transporturilor).

Costuri estimate: 150,000,000 Eura,

—» 2.6. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

Dezvoltarea sistemului de transport pe cablu (telecabina) intre zona centrala a orasului,
Cetatea de Scaun si zona comerciala (lulius Mall), adiacent zonei de agrement din lunca
Sucevel. Realizarea unui astfel de obiectiv va atrage si utilizatori nerezidenti (turisti),
punind in valoare obiectivele de patrimoniu si turistice din municipiu, actiune care va
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contribui la atingerea statutului de ,Centru regional de turism” de catre Municipiul
Suceava. Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 3.200.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane. n arealul de studiu sunt
propuse interventii de naturd operationald, de reorganizare a accesului vehiculelor de
marfa si de reglementare a programului de aprovizionare a unitdtilor comerciale amplasate
in zone locuite §i in zona cu nivel ridicat de complexitate.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Mediu si Siguranta:

=» 3.1, Reglementare logistica de aprovizionare

-» 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizata mal mare de 3,5 tone

—» 3.2 Reallzarea de centre de distributie a marfurilor In vederea reducerii volumelor
traficului de marfuri in zonele rezidentiale

-» 3.1. Reglementare logistici de aprovizionare

Reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea accesului
vehiculelor de marfa in zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate.

Implementarea interventiel presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care si se impuna desfisurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a mentionat mai sus. Aplicarea acestel masuri va avea caracter continuu, fiind
posibila actualizarea periodicd in functie de implementarea diferitelor proiecte de
infrastructura la nivel urban. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 50.000 Euro.,
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— 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatid mai mare de 3,5 tone
Prin aceastd masura de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane mari se

va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucriri de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de
marla pe trasee identificate astfel incit impactul negativ s fie minim.

Aplicarea acestei miasuri este conditionati de realizarea altor infrastructuri (varianta de
ocolire, centre de distributiei a marfurilor etc), Se va reface reorganizarea traseelor de
marfd dupad implementarea fiecirei interventii cu impact in domeniul transportului de
marfa. Proiectul aparfine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 45,000 Euro.

—» 3.2.Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficulul de marfuri in zonele rezidentiale

Transportul urban de marfuri contribuie la menginerea si dezvoltarea functiilor economice
si sociale ale unui oras. Deoarece produce in acelasi timp efecte negative asupra locuitorilor
si mediului, amplasarea acestora trebuie s3 se realizezez astfel Incit s conduci la
cresterea eficientei transportului de marfuri, la reducerea consumului de combustibil si a
efectelor externe negative. Configurarea spafiului logistic urban, in care amplasarea
centrelor de distribufie urband are un rol definitoriu, este de naturd sa contribuie la
cresterea calitdfii viefii in marile aglomerari urbane ca urmare a reducerii traficului
generat de transporturile de marfuri si a limitarii efectelor externe negative produse de
vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite perioade, ca si pe toata durata unei
zilei,

La nivelul Municipiului Suceava se propune amenajarea unor astfel de centre in zonele de
Sud-Est si Vest ale teritoriului administrativ, Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Costuri estimate: 500.000 Eurao.

2.4, Sisteme alternative de maobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cirora nu rezulti noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativa
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate §i o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la mentinerea unei bune stiri de sénatate a celui care le
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practica. Prin urmare, la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava se doreste asigurarea
unor conditii de accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitifii urbane
durabile care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu si
Siguranta.

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Comuna Adancata
4,20, Realizare refea de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4,24, Amenajare/ modernizare trotuare pe striazile de interes local in Comuna Ipotesti

4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara

2R 2R 2R

4.28. Amenajare/ modernizare trotuare sl sistem de colectare ape meteorice de-a lungul
D) 208V in Comuna Patrautl

4.29, Amenajare piste de bicicletz in Comuna Patrauti

4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe stidzile de interes local in Comuna Scheia
4.2, Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Suceava
4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing} In comuna Patrauti

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul Salcea
4.33. Amenajare trotuare pe D) 2904/ Str. Aeroportuiui in Orasul Salcea

4.14. Construire parcari pentru biciciete la unitatile de invatamant

4.15. Amenajare parciri (rastele) pentru hiciclete dotate cu sisteme antifurt

4.1. Reallzarea unor trasee pietonale

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietanale

I 2 2E 2= 2 R 2 T I

4.25. Dezvaoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiva bicicletelor electrice

v

4.27. Dezvaoltarea infrastructurii necesare utilizarli autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice
4.31. Dezvoltarea Infrastructurii necesare utillzarll autovehliculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.4, Amenajarea de zone cu prioritate pentru pieton! (“shared space” - spatii partajate/
reglementiri de tip zond rezidentiald)

4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarll autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectlv a blcleletelor electrice

4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala

R 2R 2R 2R 2
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= 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utiliziril autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.9. Accesibllizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii 51 varstnici
4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu nevoile
persoanelor cu dizabilitati sl cu oblectivele de reducere a impactului asupra mediulul
4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

R

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice In parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

4.10. Amenajare de trasee de plimbare In natura in zona periurbana: Dealui Casei cu Apa,
Dealul Manastirii, Parc Sipote, Fadurea Zamca

4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanfi
ia trafic [conducatori auto, pietoni, biciclisti)

4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice

4.23. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic (conducatori de utilaje agricele, conducatori de atelaje, elevi)

—> 4.8 Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea conceptului "car
pooling” (partajare a autoturismelor)

R T T

v 3

Costurile tolale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 33.586.000 Euro, din care 17.615.000 Euro revin
proiectelor eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional Nord-Est 2021 -
2027, Prioritatea de [nvestitii 4.

—» 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Comuna
Adancata
In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunititirii sigurantei circulatiei se

propune amenajarea de trotuare i alei pietonale/ modernizarea celor existente. Proiectul
apartine Comunei Adancata.

Costuri estimate: 1.000,000 Euro,

—» 4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Interventia implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranta: DN29A Adincata - Suceava (portiunea de drum care traverseaza
padurea). Proiectul apartine Comunei Addncata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 300,000 Euro,
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~» 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna
Ipotesti '
In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunititirii sigurantei circulatiei se

propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Comunei Ipotesti.

Costuri estimate; 1.000.000 Euro.

- 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara

Interventia implicd amenajarea de infrastructurd care sa permita deplasarea cu bicicleta in
condifii de sigurantd, Intr-o retea integratd cu cea din Municipiul Suceava. Proiectul
apartine Comunei Moara,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4.
Costuri estimate: 250.000 Euro.

- 4.28. Amenajare/ modernizare lrotuare si sistem de colectare ape meteorice de-a
lungul D] 208V in Comuna Patrauti

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunitatirii sigurantei circulatiei se

propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine

Comunei Patraufi.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,

Prioritatea de Investifii 4.

Costuri estimate; 1.000.000 Euro,

~» 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti

Interventia implici amenajarea de infrastructura care sa permiti deplasarea cu bicicleta in
conditii de sigurantd, intr-o retea integrati cu cea din Municipiul Suceava. Proiectul
apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4.

Costuri estimate: 250,000 Euro,

~» 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Comuna
Scheia '
In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatitirii sigurantei circulatiei se

propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Comunei Scheia,
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Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

—» 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava

Prin aceastd interventie, s¢ propune amenajarea de infrastructurd care si permita
deplasarea cu bicicleta in conditii de siguranta: Str. Sofia Vicoveanca, B-dul 1 Decembrie
1918, B-dul 1 Mai, Str. Stefan Cel Mare, B-dul Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea Burdujeni,
Str. Cuza Veda, Calea Obcinilor, B-dul George Enescu, Str, Marasti, Str. Nicolae Balcescu, Str.
Universititii, Str. Mitropoliei, Str. Parcului, Str. Bradetului, Aleea Cetatii, B-dul Academician
Vasile Grecu, B-dul Corneliu Coposu, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Apeductului, Str. Aurel
VlaicuStr, Cernauti, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Garii, Str. George Cosbuc, Str. Gheorghe
Doja, Str, Grigore Alexandru Ghica, Str. Grigore Ureche, Str. llie llascu, Str, lon Irimescu, Str.
lzvoarele Cetatii, Str. Jean Bart, Str. Marasesti, Str. Mihai Eminescu, Str. Mihai Viteazul, Str.
Mihail Kogalniceanu, Str. Mircea Septilici, Str. Nicolae lorga, Str. Nicolae Labis, Str. Petru
Rares, Str. Pictor Panaiteanu, Str. Scurta, Str. Serban Rusu Arbore, Str. Strandului, Str.
Traian Vuia, 5tr. Trandafirilor, Str. Vasile Alecsandri, Str. Zamcei, Str. Zorilor, Lunca Raului
Suceava.

Aceste sectoare vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul
Municipiului Suceava, rezultind o refea urbana continua care va oferi legaturi cu zonele de
importanti localé si turistici. In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv
achizitionarea si instalarea rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a  lungul
infrastructurii nou amenajate se va moderniza/ extinde sistemul de iluminat public.
Pistele/ traseele vor avea o lafime suficienta si vor i separate de circulatia autovehiculelor,
fiind rezervate numai modului de deplasare velo.

Construirea pistelor de biciclete nu se va realiza pe seama diminudrii trotuarelor; cand
conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura o litime de minim de 1.5 m pentru
fluxurile pietonale (conform OMT nr, 49/ 1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in
localititile urbane). Se va urmari separarea [izica intre pistele de biciclete si spatiile
dedicate circulatiei pietonale, acolo unde acest lucru este cazul. Proiectul aparfine
Municipiului Suceava,

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care s faciliteze mobilitatea alternativi,
nemotorizati si nepoluanti vor fi create conditiile relocarii modale, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic, se va obtine cresterea numarului de utilizatori ai pistelor
ciclabile, rezultate care concordi cu obiectivul specific al POR 2021-2027, Prioritatea de
Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.
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- 4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

Actiunea de interventie urmadreste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite
puncte: in zona centrald, la capetele traseelor pistelor, in zone cu densitate ridicata de
locuire, in zone cu atractivitate ridicata a caldtoriilor.

Interventia cuprinde componente de infrastructur (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Pentru atragerea unui numir crescut de potentiali utilizatori, tarifele practicate vor fi
accesibilile si se vor asigura facilitifi speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
studenti, pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractarii de abonamente pe diferite
perioade de timp. Modalititile de plata vor include procedee moderne (autotaxare,
folosirea cardului bancar, al sistemului SMS, ete.).

Bicicletele inchiriate vor fi moderne, fiabile, cu costuri de intrefinere reduse si vor permite
folosirea de citre o gama larga de utilizatori (indiferent de varsta, sex, aptitudini fizice,
ete.). Vor exista si biciclete pentru utilizatorii copii de diferite varste. Din incinta centrelor
se vor putea inchiria si alte obiecte precum: casti de protectie, genunchiere, incilfaminte
speciald, ete. Bicicletele vor fi dotate cu mijloace inteligente de contorizare a distaniei
parcurse, timpului parcurs i numarului de kilocalorii consumate de citre utilizator, etc.

Gestionarea sistemului va fi una inteligenta, oferind facilitatea de inapoia bicicleta si in alt
centru faga de cel de unde s-a preluat initial.

Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinutd relocarea modal3, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta, Astfel, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine cresterea numdrului de utilizatori ai
pistelor ciclabile, rezultate care concordd cu obiectivul specific al POR 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate; 250,000 Euro.

— 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti

Actiunea de interventie urmireste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite
puncte: in zona centrald, la capetele traseelor pistelor, in zone cu densitate ridicatd de
locuire, in zone cu atractivitate ridicata a calatoriilor.
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Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete] si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software). Proiectul apartine Comunei Patrauti,

Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinuta relocarea modala, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine cresterea numarului de utilizatori ai
pistelor ciclabile, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 125.000 Euro.

— 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in Orasul
Salcea

in scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatitirii sigurantei circulatiei se

propune amenajarea de trotuare/; modernizarea celor existente. Proiectul apartine

Orasului Salcea.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro,

—» 4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea

In scopul susfinerii transportului nemotorizat si imbunatifirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Orasulw Salcea,

Costuri estimate; 3.200,.000 Eura.

—> 4.14. Construire parcari pentru biciclete la unititile de invatimant
In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizate se propune amenajarea de parcari pentru
biciclete in incinta unitidtilor de invatdmant. Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 200,000 Euro,

= 4.15. Amenajare parcdri (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt

In scopul sustinerii deplasirilor nemotorizate se propune amenajarea de parciri pentru
biciclete in vecinitatea obiectivelor de interes la nivel local (comerciale, administrative,
economice). Proiectul apartine Municipiului Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestitii 4,

Costuri estimate; 200.000 Euro,

- 4.1. Realizarea unor trasee pietonale

Actiune de interventie propune crearea unui traseu dedicate circulatiei pietonilor care sa
lege obiectivele turistic si de pelerinaj din Municipiul Suceava: Cetatea de Scaun - Biserica
Domnitelor - Biserica Sf. Dumitru - zona pietonala Stefan cel Mare - Muzeul Bucovinei
Acesta va fi amenajat si marcat distinct. Va contine panouri de informare si/ sau
indicatoare de orientare citre obiectivele principale. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Prin realizarea actiunii de interventie propusa vor fi create conditiile relocarii modale, de la
autovehicule la deplasarea pietonala.

Pe ldngd sustinerea mobilititii urbane durabile, prin incurajarea deplasirilor alternative
(pe jos), interventia va contribui, de asemenea, la punerea in valoare potenfialului istoric si
natural al Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de [nvestifii 4.

Costuri estimate; 1.000.000 Euro.

-» 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Aceastd interventie va fi aplicati in zona Centrala a Municipiului Suceava prin
reorganizarea circulatiei pe Str. $tefan cel Mare (in zona de Sud) si pe infrastructura rutiera
de legatura intre Piata Centrala si 5tr. $tefan cel Mare (in zona de Nord}. Se va recurge la
extinderea zonei dedicate in prezent exclusiv deplasirilor pietonale (Str. Stefan cel Mare,
intre Str. Curtea Domneasca si Str. Mitropoliei). Traficul auto va fi restrictionat, cu exceptia
vehiculelor de aprovizionare si de urgente.

Acesta interventie va fi integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii
autoturismului personal, urmirindu-se in acelagi timp ca problemele de trafic si nu fie
relocate in alte zone. Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Prin implementarea acestel interventii se incurajeazi realizarea deplasarilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate; 1,440,000 Euro,
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- 4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electricd, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care 53 asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

Tn cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere normala” si
de tip .punct de reincircare cu putere fnaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Acesle puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Conmunei Ipotesti, asigurind un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor,

Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi. Proiectul apartine Comunei [potesti.

Finantarea actiunii de intervenfie nu este eligibildi prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4,

Costuri estimate: 37 500 Euro,

—» 4.27. Dezvoltarea Infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincdrcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere naltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi,

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Moara, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor,

Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizatd in mod corespunzitor 5i se va
aloca si marca un numdr de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice §i electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitagi. Proiectul apartine Comunei Moara,
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b

Costuri estimate: 37.500 Euro.

- 4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice
In vederea facilitirii utilizdrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se

vor dezvolta infrastructuri specifice care si asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In eadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincircare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Patrauti, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturer utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv penftru reincidrcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitati. Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Costuri estimate; 37.500 Euro,

~» 4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii

partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiali)
Aceastd interventie presupune crearea unor zone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care vor fi utilizate ca spalii partajate pentru pietoni §i traseele transportului
public urban de calatori. Cu avizul autorititilor competente in domeniul sigurantei rutiere
vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip shared space dedicate atit circulatiei
pietonilor, cat si autoturismelor, fara diferente de nivel intre sectoarele dedicate celor doud
moduri. Pentru a face posibil acest fapl este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat
in aceste zone.

Astfel, acesta interventie va fi integratd cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii
autoturismului personal, urmirindu-se in acelasi timp ¢a problemele de trafic si nu fie
relocate in alte zone,

Se propune urmdatoarea ordine a prioritdfii in circulatie in spatiile partajate: pietoni,
mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace motorizate cu propulsie electrici
(biciclete speciale electrice cu auto-echilibru tip Segway, autobuze de transport public
electrice, autoturisme electrice), mijloace cu propulsie clasicd (scutere, motociclete,
autovehicule).
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Astfel de amenajari vor fi realizate in cartierele rezidentiale cu densitate ridicata de
locuitori Cuza Voda, Zamca, Marasesti, George Enescu, Obcini. Proiectul apartine
Municipiului Suceava. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeazi realizarea deplasirilor pietonale,
obtinandu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon din atmosfera

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 8.000.000 Euro,

— 4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

in vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care s3 asigure posibilitatea de incircare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Adincata, asigurind un acces permanent si
nediscriminateriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzator si se va
aloca 51 marca un numir de locuri de parcare deslinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitayi, Proiectul apartine Comunei Addncata,

Costuri estimate: 150,000 Euro,

- 4.21. Dezvoltarea _Inl"r_&sl:rul:turll necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incircare rapida a
bateriilor,

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincircare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere nalti”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
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2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Bosanci, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Costuri estimate; 225.000 Euro.

-> 4.34, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sd asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

[n cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere
normald” si de lip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Scheia, asigurand un acces permanent 5i nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor,

Amplasarea acestor puncte de incircare va [i semnalizatd in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice 5i electrice hibride, Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitagi, Proiectul aparfine Comunei Scheia.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

~» 4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

[n vederea imbundatatirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la

nivelul autorititii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin

achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate). Proiectul apartine Comunei Addncata,

Costuri estimate: 600,000 Euro.
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—» 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizirii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitirii utilizdrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se

vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de refncdrcare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de fip ,punct de reincarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere naltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/0E a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Municipiului Suceava, asigurand un acces permanent si
nediseriminatoriu tuturor utilizatorilor,

Amplasarea acestor puncte de incircare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitifi. Proiectul aparfine Municipiului Suceava. Stafiile de incircare vor trebui
sa asigure utilizarea acestora in deplini siguran(a de citre cetifeni, indiferent de nivelul de
instruire al acestora. Astfel, echipamentele vor confine elemente mecanice, electrice si
electronice care si permitd indeplinirea dezideratului legat de deplina siguran( in
utilizare.

Sustinerea transportului electric prin interventia propusa va conduce la reducerea poluarii
i a emisiilor de echivalent COz produse de functionarea autovehiculelor propulsate cu
motoare termice,

Costuri estimate: 2.250.000 Euro,

— 4.9, Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici

In scopul sustinerii deplasirilor pietonale se propune accesibilizarea treceri de pietoni

pentru persoane cu deficiente motorii si varstnici, In cazul intersectiilor semaforizate se va

avea in vedere prelungirea timpului de verde pentru pietoni. Prolectul apartine
Municipiului Suceava,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate; 3.000.000 Euro,
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~> 4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
neveile persoanelor cu dizabilititi si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului

In scopul asigurarii accesibilitatii pentru persoanele de dizabilititi se propune adaptarea
regulamentului de acordare a autorizatiilor de taxi, in sensul introducerii obligativitatii
detinerii de autovehicule adaptate pentru transportul acestor persoane de companiile de
taxi. Totodatd, pentru reducerea impactului asupra mediului se propune impunerea
detinerii unui numar minim de autovehicule electrice in parcul operatorilor de taxi
Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 10,000 Euro,

- 4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in acord
cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazd servicii de utilititi publice sd detind in parcul auto un numir minim de
autovehicule electrice. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

— 4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

In vederea imbunatatirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritdtii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 2.400.000 Euro.

— 4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Municipiului
Suceava a unui Plan Local de Actiune prin care sa fle incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica in zona urbana, atat pentru institutiile publice, cat si
pentru societatile private, Proiectul apartine Municipiului Suceava,

Costuri estimate: 20,000 Euro,

~» 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbani: Dealui Casei
cu Apa, Dealul Manastiril, Parc Sipote, Padurea Zamca
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In scopul imbunatatirii accesibilitdtii in zonele cu potential turistic si de agrement se
propune amenajarea infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta in zona
periurbani: Dealui Casei cu Apa, Dealul Mandastirii, Parc Sipote, Pidurea Zamca. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

— 4.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguran{i a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 31.500 Euro.

— 4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Comunei Bosanci a
unui Plan Local de Actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica atat pentru institutiile publice, cat si pentru
socielatile private. Proiectul aparfine Comunei Bosanci.

Costuri estimate: 5.000 Euro.

— 4.23. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducitori de atelaje,
elevi)

Cu scopul cresterii gradului de siguranii a circulatiei, se vor realiza campanii de informare

si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra medului preventiv de utiliare a

spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea citre modurile de transport

durabile, Proiectul apartine Comunei Bosanci,

Costuri estimate: 9.000 Euro.

— 4.8. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea conceptului
“car pooling” (partajare a autoturismelor)

Actiunea de interventie propune conceperea si implementarea unor campanii orientate
citre partajarea utilizarii autoturismelor (“car pooling”), in special in rindul elevilor/
studentilor, functionarilor publici si angajatilor din mediul privat. Proiectul apartine
Municipiului Suceava,
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Partajarea autoturismului ("car-poaling”) este un concept potrivit ciruia persoanele care
au puncte de origine si de destinatie apropiate utilizeaza In comun acelasi autoturism
pentru deplasare, fiind folosit in special pentru célitoriile in migratie alternanta (domiciliu
- loc de munca si invers). In prezent existi putiine astfel de situatii, iar derularea de
campanii de constientizare in acest sens va avea un impact pozitiv asupra reducerii
Auxurilor de vehicule, mai ales la orele de varf cind se Tnregistreaza in prezent valori de
trafic insemnate.

Costuri estimate: 18.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane, Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutind totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila.

In ceea ce priveste siguranfa circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Zona Urbani
Functionald Suceava acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile
de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte
propuse in domeniul managementului tralicului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
25.476.000 Euro, din care numai 3 sunt eligibile pentru finantare prin POR Nord-Est 2021-
2027, Prioritatea de Investilii 4, si anume: Sistem integrat de management si modelare
urband destinat fluidizarii traficului si Imbundtdtivii calitdtii vietii, Realizare centru de
management comunitar pentru servicii publice, Amenafare parcdri colective de Lip
Park&Ride.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Sigurantd, Mediu, Eficientd economicd:

= 3,1, Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii traficului si
Imbunatagivil calicatii vieti!

=» 5.14. Dezvoltare sistem Integrat de management al traficulu
= 5.18. Dezvoltare sistem Integrat de management al traficulul

— 5.8, Elaborare politica de parcare la nivel urban

— 5.7, Realizarea de studii de impact pentru parciri subterane pentru fiecare cartier
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5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii puh_]jce
3.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vula cu Calea Unirii
5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V

5.3. Amenajare parciri colective de tip Park&Ride

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

5.12. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic [conducatori auto, pietoni, biciclisti)

5.19. Amenajare parcari colective

3.9.Elaborare 5i implementare de reglamentari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

3.11. Derulare campanii de educagie rutierd adresate tinerilor
3.15. Elaborare si implementare de reglementiri privind intreducerea de restrictii ale
vitezel de circulatie in zonele vulnerabile

5.13. Amenajare parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona urbana
functionala

5.17. Amenajare locurl de parcare in Orasul Salcea

2.10. Elaborare si impletare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de
utilitdt publice

5.4. Amenajare parcari de regecinga si reabilitarea celor existente

I %l 2 43 4R 4 ISP 34 ‘]ﬁ'

—» 5.1.Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului i imbunatitirii calitifii vietii

Interventia presupune crearea unui sistem integrat de management al traficului in

Municipiul Suceava care s cuprindd urmatoarele subsisteme;

= Sistem de semnalizare §i semaforizare adaptiva si sincronizata, care va asigura
prioritate de circulatie pentru mijloacele de transport public in intersectiile
semnalizate/ semaforizate;

= Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor [contorizare si clasificare);

— Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware;

—» Extinderea sistemului de monitorizare video CCTV, cu precidere in intersectii;

=» Amenajare/ reamenajare intersectii;

—» Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat;

=» Plantarea de perdele verzi pe artera principala de circulatie.

Sistemul integrat de management al traficului va urmdri in principal acordarea priorititii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
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nemotorizate, conducand la cresterea atractivitatii acestor moduri de transport. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii unui sistem de management al traficului la
nivel urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 4 din cadrul POR Nord-Est 2021-2027, costurile acestuia fiind eligibile pentru
a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate; 5,000,000 Euro

—» 5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului

In scopul imbundtitirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de treceri de pietoni
inteligente (pe baza de senzori care sa permita semnalizarea intensa a trecerii in momentul
utilizarii acesteia de citre un pieton). Proiectul apartine Comunei Adincata.

Costuri estimate: 200,000 Euro.

~» 5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului

In scopul imbundtagirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului i limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate in dreptul institutiilor publice cu acces direct la Str. Calea Sucevei (DN29-
E85). Proiectul apartine Orasului Salcea,

Costuri estimate; 500,000 Euro,
—» 5.8, Elaborare politica de parcare la nivel urban

Studiu in vederea definirii politicii de parcare care si urmareasca reducerea calatoriilor
efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona centrala si realizarea unui
sistem unitar de management pentru parcarile publice. Proiectul apartine Municipiului
Suceava,

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesara existenta unui
sistem de tarifare, care si descurajeze deplasirile cu autovehiculul personal in mediul
urban si in special in zona centrala,

Se recomanda aplicarea graduald a resticliilor de parcare, pe masura ce vor fi amenajate
locuri de parcare in acord cu politica adoptata. Intr-o primi etapd este imperios necesari
degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate pe carosabil in zone cu fluxuri
importante de pietoni $i/ sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent probleme de
siguranta a circulatiei.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibili prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

— 5.7. Realizarea de studii de impact pentru parciri subterane pentru fiecare
cartier

Pentru determinare solutiilor optime de amenajare a parcarilor subterane se propune
realizarea unor studii de impact pentru liecare cartier. Proiectul apartine Municipiului
Suceava

Costuri estimate: 200.000 Euro.

—» 5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice

Interventia constd in crearea unui centru de management comunitar pentru servicii publice
(integrare si analizd informatii trafic etc.), care sa permita integrarea cu sistemul de
management al traficului, inclusiv pentru transportul public, cu acoperire Ia nivelul Zonei
Urbane Functionale Suceava,

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

— 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii

In scopul imbunatitirii sigurantei sigurantei se propune reconfigurare intersectie Str.
Traian Vuia - Calea Unirii prin amenajare sens giratoriu $i semaforizare integrata. Proiectul
apartine Municipiului Suceava,

Costuri estimate: 300,000 Euro,

—» 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D) 208V

In scopul imbunatatirii sigurantel ciculatiei se propune amenajarea intersectiei DN 2-D]
208V prin construirea unui sens giratoriu, Proiectul apartine Comunei Patrauti,

Costuri estimate: 250,000 Euro,

— 5.3. Amenajare parciri colective de tip Park&Ride

Prin aceastd interventie se propune amenajarea de parcidri de tip Park&Ride la iesire din
zona de SV a localitatii, pe DN 29 spre Botosani, la iesirea din Sud, pe DN2 si in zona
podului peste Raul Suceava
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Aceste facilititi vor fi dotate cu sisteme de iluminat precum si cu toate elementele
complementare necesare: sistem de supraveghere video, cabina de paza etc.

Astfel, se va obfine reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul personal din
compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Este facilitat astfel transferul de la
autoturismul personal catre transportul public urban, ebtindndu-se descongestionarea
traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul Suceava si, pe cale de
consecinta, reducerea emisiilor de echivalent COz provenite din traficul rutier.

Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesititilor de parcare ale zonelor rezidentiale
sau ale zonelor turistice (cu caracter sezonier). Proiectul apartine Municipiului Suceava

Valorile indicatorilor de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de indeplinire al
obiectivului Prioritatii de Investitii 4 din cadrul POR Nord-Est 2021-2027 vor fi influentate
in mod favorabil ca urmare a implementérii acestei actiuni de interventie.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

~» 5.2, Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

Se propune realizarea unei aplicatii informatii gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere
informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc. si totodata sa ofere posibilitatea utilizatorilor retelei
de transport sa semnaleze zonele cu probleme de infrastructura, care necesita interventii
(lucrari de reabilitare etc). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibildi prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 20.000 Euro,

—» 5.12. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categorillor de
participanti la trafic (conducitori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguranga a circulafiei, se vor realiza campanii de informare
sl comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulajiei publice si pentru orientarea citre modurile de transport
durabile (bicicleta).

Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a conducitorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor. Se propune derularea anuald a acestor campanii. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 18.000 Euro,
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= 5.19. Amenajare parcari colective

Propunerea are ca ocbiectiv amenajarea de locuri de parcare in Comuna Scheia. Proiectul
apartine Comunei Scheia.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

—» 5.9. Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de restrictii

ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile '
interventia presupune realizarea unui studiu prin care si se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicatd (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidenfiald mare, In
apropierea unitafilor de invatamant, a pietelor, etc) din punct de vedere al sigurantei
circulatiei si prin care si se stabileasci masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Suceava au fost identificate zone in care viteza
maxima de circulafie este limitatd la 30 km/h. Prin aceastd propunere se recomand3
extinderea acestor zone §i instituirea restricfitlor cu ajutorul echipamentelor care sa nu
genereze efecte negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de COz).

Interventia va asigura si implementarea masurilor necesare (semnalistica de restrictionare,
obstacole care obligh |la reducerea vitezei de deplasare etc). Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 100,000 Euro.

— 5.11. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

Ecucatia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, in spafiile
publice, etc, in vederea deprinderii de citrea acegtia a conduitei preventive si a orientirii
citre modurile de transport durabile. Se propune derularea anuald a acestor campanii.
Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 18,000 Euro.

— 5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care si se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicatd (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidentiald mare, in
apropierea unitatilor de invalamant, a piefelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
circulatiel §i prin care sa se stabileascd masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie. Interventia va asigura si implementarea masurilor
necesare (semnalisticd de restrictionare, obstacole care obligi la reducerea vitezei de
deplasare ete.). Proiectul apartine Comunei Bosanci,
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Costuri estimate: 10.000 Euro.

- 5.13. Amenajare parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona

Interventia presupune amenajarea de parciri pentru mijloacele de transport de mare tonaj
in zona urbana functionala. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 160.000 Euro,

- 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de locuri de parcare in apropierea institutiilor
publice din Orasului Salcea. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Costuri estimate; 300.000 Euro,

~» 5.10. Elaborare §i impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)

vor fi programate astfel incat impactul acestora asupra desfasurdrii circulagiei s3 fie minim.

Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la nivelul orelor de virf si /
sau de incomodare a pietonilor si biciclistilor.

Costuri estimate; 10.000 Euro,

— 5.4. Amenajare parciri de resedinta 5i reabilitarea celor existente

Actiunea de interventie presupune suplimentarea capacitafli parcarilor de resedin|a prin

reorganizarea spatiului si construirea de parcari colective inierbate/ subterane/
supraterane cu terasa verde,

Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public din zonele
cu locuinge colective putand fi redat cetatenilor.

In aceste facilititi de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate
exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de inciircare cu energie
electrica.

Identificarea locurilor pretabile pentru aceste parciri rezidensiale se va realiza in cadrul
unui studiu,

Intr-o primi fazi se vor avea in vedere zone cu acces din Str. Duzilor, Str. Stefan Tomsa, Str.
Petru Rares. Projectul apartine Municipiului Suceava,
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 15.000.00{0 Eure.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrala reprezinta zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii
in domeniul mobilitatii in sensul diminuarii efectelor negative produse de autovehicule
(atat de cele in miscare, cat si de cele in stationare),

Punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilititii poate fi realizatd prin
atragerea cetitenilor, ca urmare a amenajirii intr-un mod atractiv si accesibil.

Complementar solutiilor deja implementate, se propune reglementarea circulatiei astfel
incat sa se asigure accesibilitate si siguranfd pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta. Intr-o astfel de amenajare spatiul public va
asigura continuitatea intre centru polarizator - Piata Centrala (Str. Petru Rares) si zona
serviciilor contemporane (Piata 22 Decembrie - Strada Stefan cel Mare - Complexul
Comercial Bucovina). Masurile alocate acestei tematici s-au regasit si in cadrul tematicii 2.4.
Sisteme alternative de mobilitate, fiind tratate in capitolul respectiv.

=3 6.1./ 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulagiei bicicletelor

= 6.2,/ 4.5 Amenajalrea unol zone dedicate excluslv deplasarilor pietonale

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul public local, care include si un terminal
intermodal de transport public urban/ judetean/ interjudetean si amenajarea unor parciri
de tip Park&Ride constituie proiecte a ciror implementare va conduce la dezvoltarea
intermaodalitatii,

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Eficfentd economicd, Mediu.

Proiectele identificate au fost alocate si tematicilor 2.2, Transport public, 2.5. Managementul
traficutul, in cadrul cirora au fost detaliate.
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—» 7.1/ 5.3 Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

—» 7.2/ 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transpert in Municipiul Suceava
—» 7.3/ 2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

— 7.4/ 2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

— 7.5/ 2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

—» 7.6/ 2.32. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

2.8, Aspecte institutionale

Aviand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare citre o mobilitate durabili, este necesari asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse masuri organizationale si operationale
structurate in doud interventii:

— 8.1, Aslgurarea functionar!i structuril interne avind responsabilitat de moniterizare a
implementirii PMUD pentru ZUF Suceava

— 8.2. Inchelerea unul contract de servicil publice conform Regulamentulul CE 1370 pentru
transpartul public de cilatori

-» 8.1, Asigurarea functionirii _r-m_tchwl'i_ interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementiirii PMUD pentru ZUF Suceava

Misura constd in asigurarea resurselor necesare functiondrii structurii interne ale cirei

responsabilitati se axezi pe monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri)

stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate; 259200 Euro

- 8.2. incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de calitorl

Masura consta in incheierea unui nou Contract de servicii publice pentru transportul public

de cilitori, care si respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Propunerea este

realizatd in contextul in care in perioada de actiune a PMUD, se va incheia perioada de

valabilitate a actualului contract.

Costuri estimate; 60,000 Euro
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ETAPA Allla

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru wrmdrirea progresului
fAcut in realizarea activitifilor proiectului. Aceasta se concentreazd asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

b rapd intermechiank:
Conchuzia evaludell
iy e (b Pl

1A Actualizayl planul curent in maod reguilat
 Ravizat cees o a0 realizat -
VIE (o relegeti reustele s egecusiie

. grénatatie de SUMP 1 .
104 Gasthonatl imphemantares planubul L bectiibe
103 Informati 4 implicati cetiteni

10, Asiguarati
. Vaifcat] evolutia Al i
13 L ingenil oblectivelor """"""""“"'J'_I

Etapd unlwrmisark
Aprobares

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriis,

Pentru monitorizarea si evaluarea implementérii PMUD se va crea o structura parteneriala
formalta din reprezentanti ai UAT-urilor din ZUF Suceava, care provin din compartimente/

' Comisia Buropeand, Orientiri - deavoltarea sl punerea In aplicare a wnwd plan de mobilite te urband durabili,
2013,
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birouri/ servicii/ directii din aparatele de specialitate ale Primarilor, precum si angajati din
cadrul autoritatilor si serviciilor publice subordonate Consiliilor Locale, cu atribufii
conform [iselor de post.
In activitatea de monitorizare si evaluare a documentului strategic se vor utiliza
urmatoarele tipuri de sedinte:

»  sedinte anuale de monitorizare a documentului strategic;

* sedinta de evaluare preliminara a documentului strategic;

= sedinia de evaluare finald a documentului strategic;

*  sedinte ad-hoc de monitorizare/evaluare a documentului strategic.

Sedintele anuale de monitorizare a documentului strategic

Sedintele vor avea in vedere:
= monitorizarea stadiului proiectelor propuse in cadrul documentului strategic;

= stabilirea activitililor pe urmatorul an si a responsabililor pentru fiecare activitate
in parte;

= prezentarea eventualelor probleme identificate in indeplinirea atributiilor
desemnate.

In vederea realizirii activitifilor de monitorizare propuse se vor formula note interne catre
departamentele/serviciile din cadrul Primdriilor UAT-urilor ZUF Suceava in vederea
colectdrii datelor si informatgiilor necesare cu privire la stadiul proiectelor iniiate.

Acfliunile necesare pentru realizarea sedinfei anuale de monitorizare vor fi inifiate si
finalizate n primul semestru al anului si vor viza activitdgile realizate in anul anterior
sedinfei de monitorizare, Ca urmare a desfasurdrii sedingei de monitorizare va rezulta un
Raport de monitorizare, elaborat in 3 zile de la momentul desfasurarii sedinfei de
monitorizare, semnat de tofi membrii structurii de monitorizare si evaluare.

Sedinta de evaluare preliminara a PMUD

Sedinta va avea in vedere:
* stadiul atingerii indicatorilor stabiliti in planul de implementare a PMUD;
* gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul PMUD;
* analiza problemelor aparute sau ce se previzioneaza;

* analiza recomandarilor venite din partea autoritifilor implicate in procesul de
implementare a mobilititii urbane durabile;

* propunerea de solugil in vederea atingerii oblectivelor si indicatorilor stabiligi in
cadrul PMUD,

Desfisurarea sedinjei de evaluare preliminard va presupune realizarea urmditoarelor
activitigi:
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" (Colectarea datelor necesare evaluidrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese cdtre institulii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

* Organizarea unei intalniri in cadrul cireia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaluarii preliminare a documentului strategic;

= Elaborare si aprobare Raport preliminar de evaluare,

Sedinfa de evaluare preliminara a documentului strategic va fi realizata in anul 2027.

Sedinta de evaluare finala a documentului strategic

Sedinta va avea in vedere:
= stadiul atingerii indicatorilor stabilifi in planul de implementare a PMUD;
= gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul documentului strategic;
s impactul documentului strategic la nivel local.
Desfasurarea sedintei de evaluare finald va presupune realizarea urmatoarelor activitiyi:

= Colectarea datelor necesare evaluarii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese citre institufii de interes local, regional si nafional si
centralizarea informatiilor primite;

* (rganizarea unei intalniri in cadrul cireia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaludrii linale a documentului strategic;

= Elaborare i aprobare Raport final de evaluare,

Sedinta de evaluare finald a documentului strategic va fi realizatd in a doua jumdtate a
anului 2030,

In cazul aparifiei situaiilor cu risc, membrii structurii parteneriale de monitorizare si
evaluare a PMUD vor organiza sedinte ad-hoc de monitorizare/ evaluare a PMUD.
Astfel de sedinte pot viza activitifi generate de necesitatea revizuirii documentului
strategic, de aparifia de riscuri in implementarea documentului strategic, de situatii
neprevizute,

Indicatori de monitorizare a PMUD

Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementdrii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmitor.
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Tabelul 1.1. Indicatori de moniterizare a impiementdrii PMUD pentru ZUF Suceava.

Nr, Unitate de : Valoare tintd, .
Indicator referinti, 'Sursa datelor
2021 2
Decumente de
1. | Autobuze electrice autgbuy 47 127 implementare a
interventiei
Documente de
2. | Sisteme de e-ticketing unitate a 1 implementare a
interventie
Decumente de
3. | Parciride tip Park&Ride parcare G 3 implementare a
interventie
e Documente de
4, ?i:? ::]gf managemont &l unitate 0 1 implementare a
interventie
Campanii de informare 8
A 2 Documente de
publica referitoare la I {1/an, i pitare
B utilizarea transportulul Campanie/an 9 penicada lmghm ke
public 2023-2030) pithi
. T : Documente de
6. g::fflgtz‘:{‘]‘;m Gy Uil km 15 50 implementare 3
intcrventicl
Nollocuri de parcare in
. Documente de
parcari de resedintd ; : Mimim i
% amenajate/ reahtlitarea celor Il 1576 S000 Imﬁgm“:;:f N
exlstente i
Infrastructura necesdary
£ Documente de
utilezdril autovehwulelar )
8. hibrdd sau electrice (stagll de R 30 300 lmlpnltz';f:;: "
nclircare)
Ponderea de utllizare a Determinare
9, | modurilor de transport 0 453 51,0 analiticd/ Anchete
prietenoase cu mediul de trafic
Numiirul anual do utllkzatorl
10, | ai transporturidor publice nod Calatori/an 0 15,000.000 anaﬁ mﬂt‘
sau modernizate
Numarul anual de utilizator| Determinare
11, | aipistelor ciclabile nol sau Caldtorii/an 0 4.000.000 analiticd/ Anchete
madernizate de trafic
mii tane
Emisil GES Frﬂ?ﬂn'f# din 10392 9982 Determinare
12 | ransportul rutier “g‘ﬁﬁ:“ : 8 analitica

La nivel intern, principalele mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor
si indicatorilor stabiliyi in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila sunt urmdtoarele:
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Tabelul 1.2, Mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor PMUD.

Mecanisme de
NF. monitorizare Respansabil Ce se urmaregte ""“"“.““'“‘"-'
si evaluare i
Stabilirea metodelor de comunicare; Minutd sedintei
Sedinti de Stabilirea calendarului sedintelor de demarare a
demararea Membrii ulterioare; | pmrfﬂ:Irui de
procesului de ;g:;g]u:rlale de Reparfizares atributiilor persoanclor :nﬂg;;ﬂmﬂm L
monitorizare | oo riare si implicate;
si evaluare evaluare a PMUD Stabilirea metodelor de monitorizare 5
evaluare u documentului strategic;
Revizuirea riscurilor, daca este cazul,
. Monitorizarea stadinlu proectelor; Raport anual de
Sedinte Membrii Analiza strategici de managementa menitorizre
anuale de ShslckEi) riscurilor,
parteneriale de ;
monitorizare |, oeorisare si Stabilirea activitailor pentiu
Gl o PMED urmatearaa perioada;
Prezentare probleme [dentificate.
Stadiud atingeril indicatorilor stabilify Raport
Gradul de atingere a ohiectivelor preliminar de
stabilite; evaluare
) = Analiza problemelor apirute $au ce se
Sedingade | Nembn previzioneaza
Wﬂ].um I:'!H.ITHI'IEI'iH.IH e m!m ﬁEDmﬂdﬁﬂh]‘r vernite d-“l
preliminard | Lo on e w partea autoritatilor implicate In
evaluarea PMUD procesul de implementare a dezvoltirii
urhane durabile;
Propunerea de solufii In vederea
atingeri ohectivelor s1 indwatoridor
stahilif)
Sedinga de Membeil Stadiul atingerii indicatorilor stabilit;, | Raport final de
s structurii Gradul de atingere a oblectivelor evaluare
: Iu ik parteneriale de stabllite,
monitorizare yi lmpactul documentulul strategic la
evaluare a PMUD iivel local.
Yedinte ad- Mermbei Situatii neprevazute aparute in Minute ale
hoc de . l:: I:'I:L::'i i perioadd de implementare a sedintelor ad-
monitorizare 'n:l't orkils il documentulul strategic, hoe de
/ evaluare a irt;-..'rl'lnl'mm:m:‘ sl U
PMUD evaluare a PMUD e

Instrumentele si mijloacele de monitorizare si evaluare prezentate anterior sunt utilizate in
vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor propusi in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Zona Urbani Functionald Suceava 2021-2030.

368 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



& MUNICIPTUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabiid
Ml s b al Zenei Urbane Functionale Suceava

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonidri coerente si rapide atat pe orizontald, cit si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare a PMUD pentru ZUF Suceava va include, in functie de caracterul
discutiilor tehnice, reprezentanfi ai  uwrmdatorilor actori loecali, cu urmatoarele
responsabilitati:

»  Reprezentanti ai tructurii de menitorizare si evaluare — din rdndul cdrora este
desemnat un coordonator

Prin dispozitia Primarilor UAT-urilor din ZUF Suceava se va stabili o structura de
monitorizare 51 evaluare a PMUD, Membri comisiei respective vor participa la
culegerea datelor pentru cuantificarea Indicatorilor. De asemnea, vor oferi
informatii cu privire la stadiile de implementare a proiectelor si masurilor la
momentul intocmirii raportului de monitorizare.

* Reprezentanti ai unitdtilor de politie de la nivelul UAT-urilor din ZUF Suceava

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activi in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei vor
putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului bazei de date actuale
privind statistica accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui
cdmp nou care relationeaza accidentul cu obiective sociale din localitati - scoli,
gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

» Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistentd a PMUD pentru ZUF Suceava. Operatorii de transport public vor oferi
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date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti al administratorului si operatorului de de transport feroviar [CFR
Infrastructura, CFR Caldtorl, operatori privati}

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediufui educational {nivel universitar si preuniversitar)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in ZUF Suceava.

Reprezentanti ai Inspecteratului pentry Situalii de Urgentd "Bucovina” - Suceava

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Suceava.

Reprezentanti ai secietdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in ZUF Suceava.

Municipiul Suceava va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitifi ale structurii de
monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor,

actuahizare permanenti a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

In acord cu procedura de evaluare a implementirii PMUD, periodic vor fi realizate

ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de implementare

s5i dinamica economiei locale 5i regionale.
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ANEXA 1

PORTOFOLIUL DE PROIECTE AFERENT
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA PENTRU ZONA URBANA
FUNCTIONALA SUCEAVA
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& MUNICIPTUL SUCEAVA Plan de mobiiitate urbana durabild
Nl b al Zonei Urbane Functionale Suceava

COSTURLP.M.ULD. Z Urbani F ionala §
Total: 225,576,200 EUR

din care:

* in perloada 2021-2023: 61.874.850 EUR
* in perioada 2024-2026: 104.856.650 EUR
s in pericada 2027-2030: 58.844.,700 EUR

Costuri eligibile POR Nord-Est 2021-2027: 96.055.000 EUR

NOTE:

L. Lista de proiecte este organizatid pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001, Exista proiecte care se
incadreazd in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecintd, insd costurile de
implementare sunt considerate o singurd datd, acolo unde proiectul apare pentru prima
data in lista. '

IL Proiecte cu impact la nivelul retelei majore de transport, ale ciror costuri nu sunt incluse
n costurile necesare pentru implementarea PMUD al Zona Urband Functionald Suceava
intrucat vor fi suportate de alti entitate admnistrativi (CNAIR / CFR / Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii): 1.4, Realizare centura - latura de Est; 1.23. Drumul de
mare viteza Pascani - Suceava (A7) si drum de mare vitezd Suceava - Siret Frontierd (drum
expres): 2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 20 de minute intre cele 2 giri, integrate in reteaua
de transport in comun; 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF
Suceava,
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